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Sammanfattning

Niissjo ar en vixande kommun dir framfor allt Nassjo stad har vuxit mycket under senare ar.
Utmaningar finns inom saval den ekonomiska som den sociala och miljomassiga hallbarheten nar
vi planerar for framtiden. Kommunen ser arbetet med parkering som en viktig strategisk fraga for
hur vi viljer att transportera oss och hur staden utvecklas pa ett hallbart sitt.

Genom reglering av parkering pa allmin plats och kvartersmark har kommunen en mojlighet att
fa fler att vilja hilsofrimjande och miljovinliga resor samtidigt som de som behéver ta bilen till
arbetet eller butiken far dnnu fler lediga platser att vilja pa. Omsittningen av parkerade bilar bor
kunna forbittras och tillgingligheten f6r de som pendlar med buss och tdg samt handeln kan
underlittas. Arbetsplatsparkeringar kan med fordel forlaggas pa lingre avstand. Avgiftsfri
parkering pa gator och kommunens egna parkeringsanliggningar konkurrerar med de privata
anldggningarna som finns i form av markparkering och garage. Genom att dnnu tydligare dn idag
styra anvandarna till parkering pa kvartersmark och férsoka paverka efterfragan av parkering
finns det en potential att skapa plats at fler besokare, utrymme for uteserveringar, moéjligheter till
fortitning och andra virden som bidrar till en attraktiv stadsutveckling. Kommunen behéver
aven faststilla grundlaggande riktlinjer for parkering i plan- och bygglovsprocessen.

Parkeringsstrategin har fyra mal:
e medverka till god tillginglighet f6r alla
e bidra till en attraktiv stadsutveckling
e skapa forutsittningar for en hallbar markanvindning och underlitta bostadsbyggandet
e stotta omstillningen till ett hallbart transportsystem

Till varje mal finns framgangsfaktorer och forslag pa atgarder vilka syftar till att skapa ett tydligt
och optimerat parkeringssystem som bidrar till en hallbar utveckling.

Parkeringsstrategin har riktlinjer gallande strategiska malpunkter for parkering, prioritering mellan
olika parkeringsbehov, utformning och lokalisering, pendlarparkering och sa kallade frikép av
parkeringsplatser. Laddinfrastruktur berdrs dven men hinvisas huvudsakligen till ett eget
strategiskt dokument. En viktig del 1 parkeringsstrategin ar riktlinjer f6r parkering i plan- och
byggprocessen. Dir finns riktvirden for vilket antal cykel- och bilparkeringar som boér finnas for
att lamna bygglov for bostider och vissa verksamheter. Delen innehaller dven méjligheter att fa
reduktion gillande antal platser om byggherren genomfoér dtgirder som minskar behovet av
bilparkeringar. Strategin innehaller dven ett kapitel dér dtgirderna sammanfattas och det
tydligeors vilken forvaltning som ansvarar for dessa. Strategin kommer foljas upp och utvirderas
varje mandatperiod.

Arbetet med parkeringsstrategin har varit forvaltningsdvergripande och delvis finansierat av
Energimyndigheten. Projektgruppen har bestitt av tjanstepersoner frin
samhillsplaneringskontoret, tekniska serviceforvaltningen och kommunledningskontoret. I
styrgruppen har presidierna fran samhillsplaneringsnimnden, tekniska servicenimnden och
kommunstyrelsen ingatt. Flera workshops har hallits under arbetet dér foretridare f6r bland
annat handeln medverkat.
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Inledning

Parkeringsstrategin 4r framtagen for att samordna arbetet med parkering for bil och cykel 1
Niissjo kommun. Enligt forskning kan en genomtinkt parkeringsstrategi bidra till ett effektivt
transportsystem, bittre tillginglighet, ren luft samt en siker, trygg och mer jaimlik stadsmiljo.
Forskning visar ocksa att parkeringsstrategier inte bara styr markanvindningen utan dven ir ett av
ta verkligt effektiva styrmedel fOr att paverka minniskors fairdmedelsval till centrumomraden. Ett
sadant exempel ir att god cykelparkering kan 6ka cykeltrafiken och didrmed minska biltrafiken.

Strategin innehdller dels 6vergripande stillningstaganden om hur parkeringsarbetet ska fungera i
samklang med 6vriga kommunala malsattningar kring hallbarhet, tillginglighet, bostadsbyggande
och en attraktiv stadskirna, dels parkeringstal och mobilitetslésningar f6r nybyggnation. Det
finns ocksa en lista 6ver dtgarder for att na de uppsatta malen. Bilden nedan ger en 6versiktlig
bild 6ver dokumentets olika delar. Sist i dokumentet finns en begreppslista med forklaringar.

Riktlinjer for
parkering i plan- och ﬁtgérder
bygglovs-processen

Generella riktlinjer
for parkering

N N ;Issjc'j_s Fyrstegsprincipen
farutsdttningar,

utmaningar och
behov

Bakgrund och mal

Zonindelning for

parkeringstal

Priaritering mellan
olika parkeringsbehov

stader och
verksamheter

Ko_ppllng till andra
mal, t. ex. Agenda Reglering och frikip

Vem har ansvar for parkering?

Grundprincipen ar att den enskilde fastighetsdgaren har ansvaret att tillgodose det behov av
parkeringar som kommunen bedémer att fastigheten ger upphov till. Plan- och bygglagen (PBL)
8 kap. 9 § anger att, pa en obebyggd tomt som ska bebyggas, ska tomten ordnas sa att ”det pa
tomten eller i nirheten av den, i skilig utstrickning, finns limpligt utrymme f6r parkering,
lastning och lossning av fordon”. Kommunen har dirfor inte ansvar att ordna parkeringar for
andra fastigheter an de dér de sjalv ar fastighetsdgare, exempelvis skolor och liknande.

Kommunen har diremot det 6vergripande ansvaret for att planera parkeringen sa att den ordnas
pa ett sitt som dr limpligt utifran helhetsperspektivet nir det giller limplig stadsbyggnad,
prioritering mellan trafikslag och liknande.

Syfte

Syftet med parkeringsstrategin dr att beskriva mal och strategier for arbetet med parkering i
Niissjo kommun. Parkeringsstrategin ska ocksa ge riktlinjer for hur vi ska hantera parkering i
plan- och byggprocesser, som parkeringstal och utformning av parkeringsplatser for bil och cykel
vid ny- och ombyggnation.
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Framtagandet av parkeringsstrategin

Arbetet med kommunens parkeringsstrategi tog fart 2019 i samband med att Nissj6 kommun
beviljades projektet “Hallbar parkering 1 Nissjo kommun” med LOREG-st6d fran
Energimyndigheten vilket har mojliggjort att arbetet med parkeringsstrategin har kunnat
tardigstillas. Arbetet har letts av en projektgrupp bestiende av tjinstepersoner fran
samhillsplaneringskontoret, tekniska serviceforvaltningen, kommunledningskontoret och Nissjo
Niringsliv AB. Styrgruppen har bestitt av presidierna for samhallsplaneringsnimnden, tekniska
servicenimnden och kommunstyrelsen.

For att fa 6kad kunskap, gemensam problembild och samsyn kring parkering och stadsutveckling
genomfordes fyra workshops 2019 - 2020. For att undersoka kunskapsliget internt i kommunen
genomfordes tva enkitundersékningar, hésten 2019 och vintern 2020. Konsulter fran Ramboll
ledde workshopsarbetet och bistod projektgruppen med expertkompetens under hela
framtagandet. Under 2021 tog Ramboll fram ett sirskilt underlag fram gillande reglering av
parkering pa uppdrag av projektgruppen. Dir fanns olika forslag pa reglering som
konsekvensbeskrevs utifran strategins mal. Underlaget remitterades till alla partigrupper i
kommunen samt foretridare f6r handel och fastighetsagare. Synpunkter och forslag som inkom
under remissen sammanstilldes i en samradsredogorelse. Mot bakgrund av detta arbetades
parkeringsstrategin fram.

Parkeringsstrategin, remissversion daterad 2021-12-00, var pa remiss fran 9 december 2021 till 27
februari 2022. 14 instanser limnade yttranden. Efter remissen upprittade ett utlatande dar
inkomna synpunkter sammanfattades, bemottes och forslag till revideringar redovisades.
Parkeringsstrategin och utlaitandet godkindes med vissa revideringar av styrgruppen for
parkeringsstrategin vid mote 2022-03-21. Mot denna bakgrund togs antagandehandling daterad
2022-03-31 fram.
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Nassjos forutsattningar, utmaningar och behov

Niissjo ar en vixande kommun dér framfor allt titorten har vuxit visentligt under senare ar.
Utmaningar finns inom savil den ekonomiska som den sociala och miljomassiga hallbarheten nar
vi planerar for framtiden. Nissjo dr en viktig knutpunkt pa S6dra stambanan och utgér navet i
regionens jarnvagsnat med sina sex ingiende jarnvagslinjer. Forutsittningarna dr goda att bygga
en héllbar stad med ett hallbart transportsystem. Biltrafiken fortsitter dock att 6ka trots Nissjos
gynnsamma ldge ur kommunikationssynpunkt och en relativt utvecklad stads- och
regionbusstrafik. Vid vissa tidpunkter och platser ér luftkvalitén 6ver grinsvirdena i stadskirnan.

Niissjo kommun inférde 2016 avgiftsfri parkering pa kommunens allminna parkeringar. Vid
denna tid var flertalet parkeringsplatser redan avgiftsfria, forutom pa ndgra platser i Nissjo
stadskidrna. Den nuvarande regleringen av parkering i Nissjo stad utgors av tidsreglering med p-
skiva med varierande begrinsning av parkeringstid.

Bilinnehavet i Nissjo kommun varierar geografiskt. Av forklarliga skil dr andelen hushall som
dger en eller flera bilar stérre utanfor titorterna men dven inom Nissjo stad varierar bilinnehavet.
Ligst ar det 1 centrum dér 56 procent av hushallen inte dger nagon bil (SCB, 2020).

Dagens problembild har analyserats och diskuterats under framtagandet av
parkeringsstrategin, bland annat genom workshops med kommunens tjanstepersoner,
politiker och representanter fran handeln och fastighetsigare. Med detta arbete som grund
och med utgangspunkt i Nissjo kommuns mal ges hir en kortfattad beskrivning av
problembilden i nuldget. En mer utvecklad beskrivning finns i den sérskilda
regleringsutredningen som togs fram under arbetet, se bilaga 1.

* Omsittningen pa parkeringsplatser ar inte fullt intrimmad

Det finns indikationer pa att parkeringsplatser med kortare tidsreglering anvinds av de
som arbetar i centrum och att det dirfér férekommer att det ”snurras” pa p-skivan vid
flertalet tillfdllen under dagen. Nagot som forsimrar omsittningen och ddrmed
tillgdngligheten pa attraktiva platser. Dessutom finns ett relativt hogt antal utfardade
parkeringsanmarkningar dir manga ar kopplade till felaktig anvindning eller avsaknad av p-
skiva.

* Osikerhet kring efterfragan fran och prioritering av olika grupper

Det ska vara enkelt att parkera i centrala Nissjo och ta taget eller bussen vidare. Det finns
dock idag en osikerhet kring hur stor efterfragan ér fran denna grupp och hur vil den
tillgodoses. Under workshop-tillfillena har det framkommit 6nskemal om att om mojligt
prioritera utpendlarna dir det i nulaget ar avgiftsfritt och 24 h-parkering.

* Regleringen av parkering motverkar kommunens mal om ett hallbart- och
hilsofrimjande resande

Niissj6 kommun anger tydligt i sin trafikstrategi att andelen resor med bil inom, till och frin
Niissjo stad ska minska medan gang-, cykel- och kollektivtrafik ska 6ka. Vidare dr det alltid
torknippat med kostnader att uppfora, tillhandahalla och underhalla bilparkering. I nuldget
nyttjas i praktiken kommunens skattemedel f6r att finansiera dagens parkeringssystem
istallet for att ta ut avgifter av anvindarna (bilisterna). Kommunen har genom reglering av
parkering pa allman platsmark och kvartersmark en mojlighet att fa fler att vilja
hilsofrimjande och milj6vinliga resor samtidigt som de som behéver ta bilen till arbetet
eller butiken far dnnu fler lediga platser att vilja pa.



Parkeringsstrateg for Ndssji kommun Antagen av kommunfullméfktige 2022-06-09 §115

* Obalanserad parkering himmar bostadsbyggande och utvecklingsméjligheter

Avgiftsfri parkering pa gator och kommunens anliggningar konkurrerar med de privata
anldggningarna som finns i Nissjé centrum i form av markparkering och garage. En
nirliggande aspekt dr diskussionen om p-tal och p-kép. Vid nybyggnation stiller
kommunen ofta krav pa fastighetsigare att tillskapa nya parkeringar. I och med att det idag
ar avgiftsfritt att parkera pa kommunens mark uppstér en situation dir det ibland saknas
incitament for de boende att anvinda och betala for parkeringen som tillhandahalls inom
fastigheten.

Generellt kan konstateras att utbudet av bilparkering idag 4r gott men att systemet kan
behova effektiviseras i framtiden. Genom att dnnu tydligare dn idag styra anvindarna till
parkering pa kvartersmark och forséka paverka efterfragan av parkering finns det en
potential att skapa plats at fler besokare, utrymme for uteserveringar, mojligheter till
fortitning och andra virden som bidrar till en attraktiv stadsutveckling.
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Mal och framgangsfaktorer

Det strategiska arbetet med parkering i Nissjo kommun har fyra 6vergripande mal. Malen ér
baserade pa dels resultaten fran de workshops som genomforts i samband med framtagandet av
strategin, dels mél som finns i andra kommunala dokument som ror parkering. Till varje mal
finns framgangsfaktorer och forslag pa dtgirder. Atgirderna redovisas i ett eget kapitel.

Parkeringsstrategin har f6ljande mal:

1. Medverka till god tillganglighet for alla

Tillginglighet 1 parkeringssammanhang handlar framfor allt om att ménniskor har olika
forutsittningarna att vilja firdmedel, men ocksa att forflytta sig till fots. For personer med
funktionsnedsittningar kan bilen vara det enda alternativet och da blir ocksa mojligheten att
parkera nira méalpunkten mycket viktig.

Framgangsfaktorer:
e Pi- och avstigningsplatser for bil ska lokaliseras 1 ndra anslutning till strategiska
malpunkter.
e Bilparkeringsplatser for rorelsehindrade ska prioriteras nir det giller gatuparkeringar i
centrum ndr antalet platser dr begrinsat.

e Gangavstandet till parkeringsplats for bil och cykel ska vara rimligt, se riktvirden pa sidan
12.

2. Bidra till en attraktiv stadsutveckling

Niissjo stadskirnevision konstaterar att viktiga parametrar f6r en attraktiv stadsutveckling ar ett
brett utbud, métesplatser f6r alla, trygghet och sikerhet samt god tillganglighet och att det ar rent
och snyggt. Stadskirnan ska vara den sjilvklara motesplatsen och ”vardagsrummet” for alla
minniskor oavsett kon, alder eller ursprung, och planering och utformning av bade cykel- och
bilparkering ska stotta den utvecklingen.

Framgangsfaktorer:

e Vid reglering av bilparkering ska hinsyn tas till méjlighet till samnyttjande och
parkeringsplatsens funktion.

e TFor att minska soktrafiken* ska information om tillgangliga parkeringar tydliggéras.

e Bilparkeringar lokaliseras i forsta hand i ytterkanten av stadskdrnan, undantaget
parkeringar for personer med sirskilda behov.

e For att bidra till en attraktiv stadsmiljé kan vissa gatuparkeringar tas bort for att ge plats
at uteserveringar, planteringar eller dylikt.

e Trygghet ska beaktas vid lokalisering och utformning av parkeringar.

e Gestaltningen av parkeringsanligeningar ska bidra till en attraktiv stadsmiljo.

e Utformningen av storre parkeringsanldggningar bor vara multifunktionell for att
underlitta tillfallig anvindning som inte dr parkering, exempelvis till olika evenemang.
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3. Skapa forutsattningar for en hallbar markanvandning och underlatta
bostadsbyggandet

I'en vixande stad som Nissjo finns potential att fortita bebyggelsen pa bekostnad av ytkravande
markparkeringar. Det mesta finns pa cykelavstind och kollektivtrafiken dr vl utbyggd bade lokalt
och regionalt. Okat samnyttjande av bilparkeringsplatser och flexibla parkeringstal ir sitt att
skapa forutsattningar for bade bostadsbyggande och effektivare markanvindning.

Framgangsfaktorer:

¢ Bostadsbyggande genom fortitning* ska underlittas genom tydliga parkeringskrav,
reglering av allmin parkering, moijlighet till flexibla, hallbara parkeringslosningar och
parkeringskop*.

e Anvindningen av tillgingliga parkeringsanliggningar* ska optimeras.

e Parkeringshus och parkeringsfrikop ska prioriteras fore markparkeringar vid
nybyggnation av bostider i titbebyggda omraden for att ge plats f6r gemensamma
vistelseytor och grénska.

e Vid anlidggande av laddplatser for elbil ska dessa lokaliseras vid storre allminna
parkeringsanliggningar, eftersom dessa dr mer limpliga f6r lingre parkeringstid.

e Mobilitetslsningar* som bidrar till minskat behov av bilparkeringsplatser ska
uppmuntras, exempelvis genom rabatt pa parkeringstal vid nybyggnation.

4. Stotta omstéllningen till ett hallbart transportsystem

Nissjo kommuns trafikstrategi har slagit fast att gang-, cykel- och kollektivtrafik ska prioriteras sa
att oonskad miljopaverkan som koldioxidutslipp, luftféroreningar och trafikbuller minskar.
Parkering ar ett viktigt styrmedel for att paverka fairdmedelsval, speciellt i kombination med andra
atgirder som ocksa uppmuntrar till hallbart resande. Det innebir att planeringen av cykel- och
bilparkering ocksa ska bidra till ett hallbart transportsystem, exempelvis genom att skapa goda
forutsittningar for att kombinera bil och cykel med kollektivtrafik.

Framgangsfaktorer:

e Uppmuntra beteendeférandringar som bidrar till ett mer hallbart resande 1 samband med
atgirder, bland annat genom kommunikation.

e Torutsittningarna for att kombinera bil och cykel med kollektivtrafik ska forbattras
genom att gora det tryggt och enkelt att parkera i nira anslutning till tigstationer och
busshallplatser.

e Laddinfrastruktur ska samordnas och placeras pa strategiska platser i férhallande till
anvindandet.

e Tillgingen till cykelparkeringar ska vara god och de ska halla en bra standard sarskilt vid
pendlar- och langtidsparkeringar och kollektivtrafiknod.

¢ Gangavstandet mellan strategiska malpunkter och cykelparkering ska generellt vara
kortare dn det till bilparkering.

e Nissjo kommun ska vara en forebild nir det giller utformning av och tillgang till
cykelparkeringar f6r bade besokare och anstillda.

Uppfdljning och revidering av mal och atgarder

Parkeringsstrategin ska revideras vid behov men minst vart fjirde ar, vilket kommunlednings-
kontoret ansvarar for. For att kunna f6lja upp strategins mal kommer de atgarder som ar
kopplade till respektive mal att utvarderas i samband med revidering av dokumentet.
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Andra styrande dokument och mal

Parkeringsstrategin har koppling till flera andra styrande dokument, framfor allt pa kommunal
niva. Det finns dven tydliga kopplingar till flera av de globala héllbarhetsmalen i Agenda 2030 och
de nationella miljémalen.

Vision 2030

Parkeringsstrategin ska medverka till att kommunen uppnar sin vision: Nu hjarnvagars! Med
glidje och fiffighet vissar vi Smélands hojdpunkt. Nissjo 2030, virldens rum f6r méinniskor och
moten. Parkeringsstrategin kan bidra till att uppna visionen genom att paverka bostadsbyggande,
tillgénglighet, attraktivitet, kommunikationer, stadsmiljo och trafikmiljo.

Trafikstrategi
Niissj6 kommuns trafikstrategi antogs varen 2020. Malen f6r Nissj6 kommuns trafikplanering ér:
1. Andelen resor med ging-, cykel- och kollektivtrafik inom, till och fran Nassjo stad ska
Oka medan andelen resor med bil ska minska.
2. Tratikmiljoer dir barn och unga ror sig i stor utstrickning ska vara trafiksikra.
3. Det ska vara enkelt och sikert att ga och cykla till angeldgna mélpunkter i Nissjo stad och
de storre kransorterna.
4. Vigbunden kollektivtrafik ska vara robust, tidtabellen ska kunna hallas.
5. Halterna av bensen, kvivedioxid och partiklar (PM10) ska inte 6verskrida riktvirdena i
miljomalet Frisk luft.

Parkeringsstrategin ska bidra till att trafikstrategins mal uppfylls med sarskilt fokus pa det forsta
malet.

Nassjo stadskarnevision 3.0
Sedan 2010 har Nassj6 kommun arbetat strategiskt med att utveckla Nassj6 stadskirna. 2019
antogs den tredje versionen av stadskarnevisionen som bland annat slar fast att:
*  fOr att stadskidrnan ska upplevas som tillganglig och att ska det vara litt att ta sig in till
kdrnan och darifrin.
e forflyttningar i kirnan ska dock ske pa de gaendes och cyklisternas villkor.
e det ir viktigt att antalet parkeringsplatser i stadskarnan upplevs som tillrickliga men att
dessa i sd stor utstrickning som moijligt aterfinns i stadskédrnans ytterkanter.
* de mer centrala parkeringsplatserna ska vara lattillgingliga f6r kortare besok i kidrnan och
for minniskor med sirskilda behov.

Som en foérdjupning av den férsta stadskirnevisionen togs en strategi med fokus pa tillginglighet
i stadskdrnan fram. De delar som ber6r parkering ersitts av denna parkeringsstrategi.

Oversiktsplan och férdjupad 6versiktsplan

I 6versiktsplanen for Nissjo kommun, antagen 2012, star det att titorterna bor utvecklas genom
fortitning. I den férdjupade 6versiktsplanen f6r Nissjo stad fran 2016 slas fast att en levande och
fungerande stadskirna ér en viktig faktor for att attrahera medborgare, féretag och arbetskraft till
kommun. Vidare star det i planen att det ska bli enklare att ta sig till, frin och inom stadskidrnan
genom att cykla och ga samt att parkeringsplatser lokaliseras till stadskdrnans ytterkanter i sd stor
utstrackning som moijligt.



Parkeringsstrateg for Ndssji kommun Antagen av kommunfullméfktige 2022-06-09 §115

Nationella miljomal och globala hallbarhetsmal

Det 6vergripande syftet med de nationella miljomalen dr att de stora miljoproblemen ska vara
l6sta till nasta generation utan att det paverkar var omvirld pa ett negativt satt. Detta syfte ar
formulerat i det s kallade generationsmalet. Utéver detta finns det en rad andra nationella
miljomal som paverkar arbetet med parkeringsfragan 1 Nissjo kommun, framfor allt mélen
“Begrinsad klimatpaverkan” och “God bebyged miljo”.

Utover de nationella miljémalen finns det 17 hallbarhetsmal formulerade i Agenda 2030 vilka
antogs av FIN:s medlemslinder 2015. Strategins mal bidrar framfor allt till mal 11, “Haéllbara
stider och samhillen”, men dven mal 12 “Bekiampa klimatfoérandringarna”, mal 10 “Minskad
ojamlikhet” och mal 3 “God hilsa och vilbefinnande”.
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Riktlinjer for parkering i Ndssjo kommun

Riktlinjerna beskriver hur arbetet med parkering ska bedrivas for att fullfélja framgangsfaktorerna
och for att uppna de 6vergripande maélen. Vissa riktlinjer 4r mer generella och tillimpbara i hela
kommunen medan andra riktlinjer 4r mer specifika och tillimpbara inom sirskilda omraden.

Fyrstegsprincipen

Utgangspunkten vid kommunens arbete med parkering ska grunda sig 1 fyrstegsprincipen. Forsta
steget ska vara att se 6ver vilka dtgirder som paverkar efterfrigan pa parkering och val av
tardsdtt. Nir det giller nybyggnation kan detta innebira anvindandet av mobilitetsatgirder for att
minska bilparkeringsbehovet. Andra steget ska besta av atgirder som effektivare anvinder
befintliga parkeringsplatser. Detta innebar att efter mobilitetsatgirdena har implementerats ska
mojligheten att kdpa in sig pa det befintliga parkeringsbestindet 6vervigas. Forst efter dessa tva
steg har anvints ska steg tre och fyra implementeras.

X - ° 1 f °
Steg 1: Tank om Aggarder som paverkar efterfragan
pa parkering och val av fardsatt

Atgarder som effektivare anvan-
der befintliga parkeringsplatser

Steg 2: Optimera

Steg 3: Bygg om

Mindre ombyggnads- och foérbattrnings
atgarder

Stérre ombyggnadsatgarder och mvestennga]

Prioritering mellan olika parkeringsbehov

Utgangspunkten vid prioritering av olika parkering ska vara att cykelparkering alltid dr det mest
prioriterade parkeringsslaget. Prioriteringen anvinds framférallt vid projektering av allmin
platsmark. Parkering f6r boende och verksamma ska i forsta hand 16sas pa kvartersmark.

Pa allmién platsmark ska féljande prioriteringsordning mellan olika parkeringsbehov gilla:
1. Cykelparkering
2. Angoring och korttidsparkering
3. Besoks- och kundparkering
4. Pendlarparkering

11
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Strategiska malpunkter

Strategiska malpunkter behover vara extra tillgangliga. Det handlar dels om att det ska vara enkelt
att angora platsen med bil for pa- och avstigning och i- och urlastning (detta regleras delvis 1 plan-
och bygglagen), dels att det ska vara ndra for cyklister att parkera cykeln pa ett sdkert och enkelt
satt. Vid strategiska malpunkter bor det dven finnas plats for fordon for rorelsehindrade som inte
ar bilar, exempelvis trehjulig cykel och permobil, som kriver lite storre utrymme.

Foljande platser dr i det hir sammanhanget strategiska malpunkter i Nissj6 kommun:

e Livsmedelsbutiker

e Skolor och férskolor

e Utlimningsstallen f6r paket

e Tritidsanlaggningar, till exempel sim- och sporthallar
e Vardinrittningar

e Tag- och busstationer

Rimligt gangavstand till parkering

Gangavstiandet till parkeringsplats f6r bil och cykel ska vara rimligt. Tabellen nedan visar vad som
avses med rimligt gaingavstand mellan malpunkt och parkeringsplats. Detta ska vara ett stod for
att bedoma rimliga avstand i samband med exploatering och nyetablering utéver de lagkrav som
finns f6r parkering f6r rérelsehindrade och angéring. Det finns dock personer som inte uppfyller
kraven for handikapparkeringstillstind men som har svart att forflytta sig dessa strickor,
exempelvis vissa dldre. Darfor dr det viktigt att i samband med bygglov och anliggande av
parkering beakta att viss del av parkeringarna maste finnas nirmare malpunkten, for att inte
exkludera ndgra grupper fran exempelvis ett bostadsprojekt.

Malpunkt Bilparkering Cykelparkering
Besokande/butiker 200 m 25m
Bostidder 400 m 10 m
Arbete 500 m 25 m

Utformning och lokalisering av parkering

Det ar viktigt att beakta ett flertal aspekter 1 samband med planering och anldggande av
parkeringsplatser. Det handlar om bland annat tillganglighet och anvindbarhet, trafiksikerhet,
trygehet, klimat- och miljéaspekter, dagvattenhantering, gestaltning och drift och underhall. Nir
det giller limplig dagvattenhantering ar slickvatten en del, att det sa langt mojligt finns ett system
for tidig uppsamling/f6rdrojning med syftet att undetlitta omhindertagande av féroreningar
efter brand.

Generellt ska parkeringsgarage, parkeringshus och parkeringsfrikop prioriteras fore
markparkeringar vid nybyggnation av bostider i titbebyggda omraden for att ge plats for
gemensamma vistelseytor och gronska.

Storre parkeringsplatser

Handel och service som etableras utanfor stadskdrnan kriver ofta stora parkeringsytor. Det ar
viktigt att de utformas si att de dr och upplevs vara sikra och trygga. Exempelvis dr god
belysning viktigt, bade pa sjilva parkeringsplatsen och i anslutning till den. Det ska kdnnas tryggt
att ta sig mellan parkeringen och den plats som man ska besoka.
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Med tanke pa konsekvenserna av ett férandrat klimat i form av virmeboljor, skyfall med mera,
och ekosystemtjinster dr det angeldget att arbeta med tridplantering, gronska, gronytor och
tordr6jning av dagvatten. Dirfor bér minst 10 procent av storre parkeringsytor avsittas till annat
an asfalterad eller ¢j infiltrerbar yta. Det ar ocksa viktigt att dela upp ytan s att trad och gronytor
blir relativt jamt utspridda Gver parkeringsomradet sd inte for stora sammanhangande hardgjorda
ytor uppstar.

Parkeringshus

Mojligheterna att ta sig till och fran parkeringshuset med cykel bor vara goda for att underlitta
for pendlare att parkera bilen och fortsitta pa cykel. Da manga upplever parkeringshus som
otrygga platser ir det viktigt med bra belysning och insyn.

Kantstensparkering

Vid anliggande av kantstensparkering bor hinsyns tas till gaing- och cykelstrak som bor forliggas
innanfor parkeringen med tillrickligt utrymme fran parkering for att undvika konflikt med
bildorrar som Gppnas.

Parkering for moped och motorcykel

Behovet av parkering f6r motorcyklar och mopeder dr ocksa viktigt att analysera och ta hinsyn
till samband med nybyggnationer och dndrad anvindning. Nagra sirskilda tal for dessa
parkeringsbehov redovisas inte i strategin utan bor analyseras och tillgodoses 1 varje fall.

Elsparkcyklar med mera

Andra typer av enpersonsfordon, vanligtvis eldrivna, blir allt vanligare dér elsparkcyklar ar ett
exempel. Det dr viktigt att beakta denna typ av fordon och f6lja utvecklingen for att kunna gora
sarskilda anpassningar av parkeringar for att méta nya behov. Vid storre cykelparkeringar som vid
skolor, idrottsplatser, kollektivtrafiknoder med mera bor behoven sirskilt studeras och anpassas.
Tekniska serviceférvaltningen kommer ta fram sirskilda riktlinjer for féretag som erbjuder
uthyrning av elsparkcyklar.

Cykelparkering
Cykelparkeringar ska utformas sa att de utover att f6lja Svensk standard SS 914222:2000 ir:

e Enkla att anvinda

Rymliga

Plats f6r cykelfordon av olika storlekar.

Enkelt att ldsa fast cykeln

Dérrar som gar att 6ppna automatiskt vid inomhusparkering

o Sikra

Las mojligheter for ramen finns

Sitter ordentligt fast i marken eller annan fast konstruktion
Bra belysta

e Andamailsenliga

Stéder cykeln pa ett bra sitt
Skadar inte cykeln

Passar in bra i omgivande milj6
Enkla att underhalla

13
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Tabellen nedan ger exempel pa vad som ir viktigt att tinka pa vid utformning och placering av

cykelparkeringar.
Cykelparkeringstyp | Anvinds for Placering Rekommendation
Korttids-och Kund- och besoks- Utombhus, nira e Direkt i anslutning
bescksparkering parkering, ingangen till malpunkt
verksamheter, besoks- o Upplyst milis, synlig
parkering bostader
Heldags- och Verksambheter, skolor | Inom- eller

e Helst viaderskydd

dagligt bruk, 1
anslutning till entrén

anslutning till entrén
Inomhus eller i last
utrymme

arbetsplatsparkering | f6r personal och utomhus. Pa e Hog stoldsikerhet,
studerande gﬁngavstﬁnd frin girna lista
ingingen. utrymmen.
Boendeparkering, Bostider, boende Utombhus, i e Upplyst milié

e Helst viderskyddad

e Hog stoldsikerhet

¢ God tillginglighet,
nira ingangen

e Vil tilltagna man-
overutrymmen

e Inga hojdskillnader
eller ramp med lag
lutning.

Boendeparkering

Bostider, boende

Inomhus eller 1 last
utrymme

e Cyklar kan rullas in
och ut ur forridet
utan lyft

e Hog stoldsikerhet,
girna lasta
utrymmen.

Pendlarparkering

Med pendlarparkering menas parkeringsplats for den som vill genomfora sin resa med olika typer
av fairdmedel, exempelvis bil och tdg eller cykel och buss. Pendlarparkeringar ska vara
littillgangliga och halla en hog standard sdrskilt nar det galler cykel. Pendlarparkeringarna ska vara
tydligt utmirkta. Vid projektering och upprustning av busshallplatser ska cykelparkering
inkluderas. Vidare ska mojligheterna att sikert parkera sin cykel vid kommunens tagstationer
utvecklas. Ett riktvirde for cykelparkering kan vara 5-25 cykelplatser per 100 pastigande. Behov
av cykelparkering bedéms finnas om kundunderlaget ér storre dn 5 pastigande per dag.

Det finns idag ett antal pendlar- och langtidsparkeringar* i Nissjo titort vilka har en hog
beliggning. For att styra att pendlarparkeringarna anvinds av just pendlare, kan i framtiden en
kombination av parkeringsapp och biljett pa kollektivtrafiken anvindas. Detta f6r att ge pendlare
bittre mojligheter och didrmed forbittra forutsittningarna for kollektivt resande samt 6ka

nyttjandegraden.
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Reglering

Reglering av parkering, det vill siga tidsbegrinsning, avgifter, mobilappar med mera, har varit
féremal for en sirskild utredning och dialog inom ramen f6r arbetet med parkeringsstrategin.
Utredningen, “Reglering av parkering i Nissjo centrum — 210607 — Rambéll”, och tillhérande
remissdialog har varit underlag till strategin.

Riktlinjer for reglering

Styrgruppen for parkeringsstrategin beslutade mot bakgrund av utredningen att inriktningen for
reglering av allmin parkering ska arbetas fram utifran utredningens alternativ 2. Alternativ 2
innebdr justering av dagens tidsreglering men inga avgifter. Alternativ 2 kompletteras med
inférandet av app-10sning/ar. Parkeringsévervakningen fortsitter som tidigare.

e Inga parkeringsavgifter pi kommunens allminna gator och anliggningar (undantag
parkeringskop).

e Stadshusparkeringen (Kvarteret Ornen) konverteras till tretimmars-parkering och gérs
allmant tillganglig torsdag-sondag. Viss andel besoksparkeringar till Stadshuset ska dock
reserveras.

e Den tid som en- och tretimmarsregleringen giller idag utdkas vilket gynnar
bestksparkering framfér boendeparkering. Idag giller regleringen klockan 9-18. Nya tider
utreds och beslutas av tekniska servicenimnden.

e Arbeta for inférande av parkering med hjalp av mobilappar vilket utreds och beslutas av
tekniska serviceforvaltningen. Det dr viktigt att sdkerstilla tillgdngligheten f6r olika
bestkare vid ett inférande vilket kan handla om att digitala och fysiska P-skivor behéver
anvindas parallellt under kortare eller lingre tid.

e Kontinuerlig 6versyn av parkeringstider for att optimera attraktivitet och besoks- och
handelsférutsittningar i samrad med berérda niringar.

Syftet med dndringarna ér att prioritera besdkare genom att skapa fler platser som ir tillgangliga
under lingre tid samt med enklare och bekvimare system. Parkering med st6d av mobilapp syftar
till att géra det enklare f6r kunden som slipper leta efter en p-skiva, méjliggdra publik
information om lediga platser, fa virdefull statistik 6ver anvindandet av olika parkeringsplatser,
underlitta 6vervakning och ha en mojlighet att styra vilka bilar som far anvinda vilka
parkeringsplatser med mera.

Frikop av parkering

Grundprincipen ar som tidigare nimnts att den enskilde fastighetsdgaren har ansvaret att
tillcodose det behov av parkeringar som fastigheten ger upphov till, vilket regleras i plan- och
bygglagen. I de fall detta inte praktiskt gar att 16sa inom den egna tomten eller genom
overenskommelse med annan part kan Nassjo kommun erbjuda parkeringskép. Projektspecifika
undantag kan forekomma. Parkeringskép innebir att fastighetsdgaren ges mojlighet att genom
avtal 6verlita ansvaret for att ordna parkering till kommunen och att parkeringsplatserna
anordnas pd en annan fastighet. Den som tar 6ver ansvaret kan vara kommunen eller ett
kommunalt parkeringsbolag. Parkeringsképet godkinns av kommunen i samband med
bygglovsprovning och ir ingen rittighet for fastighetsigaren.

Parkeringskop sker genom sa kallat frikop. Frikop innebar att fastighetsidgaren betalar ett
engangsbelopp per bilplats till kommunen som i sin tur dtar sig att anldgga platserna.
Frik6psbelopp tillsammans med érlig avgift for drift och underhall bestims av Nissj6 kommun
och redovisas i en separat taxa.
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Laddplatser for elfordon

Med den viaxande anvindningen av elfordon, bade tyngre fordon, vanliga personbilar och inte
minst elcyklar sa 6kar behovet av laddplatser. Nedan redovisas dagens forutsittningar men
arbetet med laddinfrastruktur kriver ytterligare fordjupning. Det finns behov av att utreda
forutsittningar, ansvar, finansiering och lokalisering av laddplatser ytterligare. Forslaget dr att ta
fram ett separat dokument med en strategi for laddinfrastruktur i Nissj6 kommun.

Idag finns bilparkeringsplatser med laddningsmoijlighet pa foljande allmidnna parkeringar:

Parkering Antal laddplatser
Oxen

Sodra Torget

Stadshuset

Sim- och sporthallen
Almenis

Omstigningspunkt Soringen

Tracentrum

Forserums torg

Bodafors medborgarkontoret
Malmbicks torg

NI NN NN N N NSRS EON

Statistik 6ver anvandandet av befintliga laddplatser visar att platserna pa Oxen och Sédra torget
ar de mest anvanda.

For den som limnar in bygglov dr det f6r vissa byggnader krav pa sa kallad laddinfrastruktur f6r
laddning av elfordon. I manga fall stills enbart krav pa ledningsinfrastruktur, det vill siga
forberedelser 1 form av tomr6r och liknande fram till parkeringsplatser, men i vissa fall stalls dven
krav pa laddningspunkter. Mer information finns pa Boverkets hemsida. Kommunen tillimpar
regelverket vid bygglov och tillsyn.
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Riktlinjer for parkering i plan- och bygglovsprocessen

Vid upprittande av detaljplaner och i samband med bygglov ska parkerings- och
angoringsbehovet sikerstillas. Enligt plan- och bygglagen ska en obebyggd tomt ordnas sé att det
pa tomten eller i nirheten av den, 1 skilig utstrickning finns limpligt utrymme f6r parkering,
lastning och lossning av fordon. Detta ska ocksa tillimpas i skalig utstrickning om tomten ar
bebyggd. Med limpligt utrymme for parkering menas att det ska vara lampligt belidget och
tillrickligt stort.

I vilken omfattning parkering ska krivas, bestims i forsta hand med stéd i nagon form av
riktlinjer f6r parkering som kommunen har antagit, alternativt i 6versiktsplanen. Parkeringstalen i
detta kapitel utgor Nissjé kommuns riktlinjer for parkering i plan- och bygglovsprocessen utifran
lokalisering, parkeringstyp och fordon. Nissjé kommun erbjuder moéjligheten till flexibla
parkeringstal i samband med nybyggnation av bostider och verksamheter. Flexibla parkeringstal
innebir att kommunen kan sinka parkeringstal gillande bilplatser for ett visst projekt om
exploatéren genomfor atgirder som kan minska efterfragan pa bilparkeringar. Parkeringstalen f6r
cykel dr diremot inte flexibla utan utgdr ett fast minimikrav.

Zonindelning for parkeringstal
For att parkeringsbehovet ska vara anpassat till platsens forutsattningar ir kommunen indelad 1
tre zoner med olika parkeringstal:

Zon A omfattar Nissjo stadskdrnan (Oster om stambanan) och Vistra staden (vister om
stambanan). Detta omrade bestéir av liknande bebyggelsestruktur och unika forutsattningar som
ar kopplade till en tit stadskdrna och nirhet till resecentrum. Nybyggnation i dessa omraden
kommer i forsta hand utgoras av fortitning och unika projekt kopplade till Vastra staden.
Bilbehovet antas vara ligst i zon A pa grund av nirheten till god kollektivtrafik, handel och
service.

Zon B omfattar de omraden som finns inom 1000 m gangavstand alternativt 10 min restid till
Niissjo resecentrum eller Forserums station. Utover detta ingar omraden dér det finns en

busshallplats inom 400 m med en turtithet pa en gang 1 halvtimmen under vardagar.

Zon C omfattar 6vriga kommunen.
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ZLonindelning Forsernm
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Bostadsparkering
Parkeringstal for cykel
For enbostadshus (smahus, radhus, parhus) anges inga normvirden for cykelparkering. Parkering

for saval boende som besokare anses kunna ordnas 1 tillricklig utstrickning pa den egna tomten.

For vissa grupphusbebyggelser kan det finnas behov av att anordna gemensamma
cykelparkeringar.

For flerbostadshus giller f6ljande minikrav i samtliga zoner:

Antal parkeringsplatser for cykel per ligenhet i flerbostadshus, zon A, B och C

Zon A, B och C

per ligenhet

Flerbostadshus, 1 rum i ligenhet 1,5
Flerbostadshus, 2 rum i ligenhet 2
Flerbostadshus, 3 rum i ligenhet 3
Flerbostadshus, 4 eller fler rum i ligenhet 4
Flerbostadshus, bescksparkering 0,1

En tredjedel av cykelparkeringarna vid flerbostadshus ska placeras och utformas pa ett sidant sitt
att det underlittar daglig anvindning.

Parkeringstal for bil

Foljande avsnitt beskriver de grundtal som giller for bilparkering vid nybyggnation. Dessa tal ar
flexibla vilket innebir att de kan sinkas om det genomfors mobilitetslosningar som férvintas
sinka behovet av bilparkering.

Antal parkeringsplatser for bil per bostad

Zon A Zon B Zon C
per bostad | per bostad | per bostad
Flerbostadshus, ligenhet 1 rum 0,55 0,75 0,80
Flerbostadshus, ligenhet 2 rum 0,75 0,90 0,95
Flerbostadshus, ligenhet 3 rum 0,85 0,95 1
Flerbostadshus, ligenhet 4 rum 0,85 1 1,1
Flerbostadshus, bescksparkering 0,1 0,1 0,1
Enbostadshus och grupphus med egen parkering - 2 2
inklusive besoksparkering
Enbostadshus och grupphus med gemensam - 1,6 1,8
parkering inklusive bestksparkering

Mobilitetsatgarder - mojligheter till reduktion

Niissjo kommuns parkeringstal f6r bil 4r flexibla, vilket innebar att parkeringskravet kan sinkas
om exploatéren genomfor atgiarder som kan minska efterfragan pa bilplatser f6r de boende. For
att en justering av parkeringstalet ska vara mojlig maste byggherren redovisa vilka
mobilitetslosningar som ska genomféras och att de dr langsiktigt trovirdiga i projektet. Det ar
kommunen som bedomer om en justering av parkeringstalet ar mojlig.
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Tabellen nedan visar mojliga mobilitetsatgarder och riktlinjer for reducering av grundtalen per
atgird. Maximal moijlig reducering dr 30 procent om flera atgirder kombineras. Det kan finnas
andra dtgirder som kan vara aktuella f6r att minska parkeringsbehovet som inte finns med i
tabellen nedan. Effekten av sidana atgirder bedoms i varje fall utifran en séirskild
parkeringsutredning.

Forbittrade cykelférutsittningar genom cykelpaket mini, medel och max

Om exploatoren eller fastighetsiagaren lagger sirskild vikt vid forutsittningarna for
cykelanviandning i omradet kan parkeringsnormen for bil reduceras upp till 15 procent enligt
tabellen nedan (cykelpaket mini, medel o max). Grundkriteriet f6r samtliga cykelpaket ér att
tillgdngligheten ér god till matbutik och paketutlimningsstille vilket innebir att gang- och
cykelavstandet dr ca 3 km.

Bilpool

Om fastighetsigaren kan sikerstilla att boende och verksamma under minst fem ars tid kommer
att ha tillgang till en bilpool kan parkeringsnormen f6r bil reduceras med upp till 20 procent. En
bilpool innebir att flera individer samnyttjar en eller flera bilar, medlemmarna i bilpoolen bokar
bilen for en bestimd tid innan anvindning och himtar och limnar bilen pa samma stalle. Ska
parkeringsnormen reduceras med 20 procent ska fastighetsigaren utover sjilva inférandet av
bilpoolen ocksa genomféra dtgirder for att 6ka bilpoolens attraktivitet. Det kan handla om att
lita avgiften f6r bilpoolen inga i hyran i minst fem ar.

Kollektivtrafikkort

Gratis arskort pa Jonkopings linstrafik (JLT) f6r minst tvd zoner i ett ar kan reducera behovet
med 5 procent. Denna dtgird syftar frimst till att uppmuntra de nyinflyttade att utveckla nya
resvanor. Grundkriteriet for arskort pa JLT dr max 400 meter till kollektivtrafik som gar minst en
gang i timmen pa vardagar.

Cykelpaket max -15%"

e Alla cykelplatserna utomhus har viderskydd, ramlasning och
belysning.

e Minst 25 % av cykelplatserna inomhus har méijlighet till laddning av
elcykel och tillh6rande forvaringsskap f6r cykelhjalm.

e Minst 10 % av cykelplatserna ar anpassade for storre
lastcyklar/cykelvagnar.

e Cykelpump finns i direkt anslutning till cykelparkering.

e Tillgang till utrymme och verktyg for enklare cykelreparationer.

e Tillgang till cykelpool med cyklar och ladcyklar (minst 10% av

behovet)
Cykelpaket medel -10%"
e Minst 80% av cykelplatserna utomhus har vaderskydd, ramlasning
och belysning.

e Minst 25 % av cykelplatserna inomhus har moéijlighet till laddning av
elcykel och tillh6rande forvaringsskap f6r cykelhjilm.

e Minst 10 % av cykelplatserna dr anpassade for storre
lastcyklar/cykelvagnar.

Cykelpaket mini 5%
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e Minst 80% av cykelplatserna utomhus har viderskydd, ramlasning
och belysning.

e Minst 10 % av cykelplatserna ar anpassade for storre lastcyklar och
cykelvagnar.

Bilpool inom den egna fastigheten, med fem ars betalt medlemskap -20%"

Bilpool inom 400 m fran den egna fastigheten, med fem irs betalt -15%"
medlemskap

Gratis arskort pa JLT for minst 2 zoner i ett ar for samtliga boende 5%

" Maximal méjlig reducering ir 30 procent om flera dtgirder kombineras.

Verksamhetsparkering

Parkeringstalen giller vid nybyggnation av nya verksamhetslokaler men fungerar ocksi som
riktvirde vid férandring av verksamheter i befintliga byggnader. Olika typer av verksamheter
torvintas ha olika behov av parkering och dr dirfér uppdelad efter verksamhetskategori och
lokalisering (zon A, B och C). Endast de vanligaste verksamheterna tas upp nedan. For 6vriga
verksamheter far sokande ta fram en sirskild redovisning som kommunen granskar och avgor
nivan i varje enskilt drende. For café och restaurang kan samma riktvirde som sillanképshandel
anvindas som utgangspunkt.

Parkeringstal for cykel

Cykelparkering vid arbetsplatser innefattar cykelplatser f6r bade anstillda och besokare.
Cykelparkering 1 anslutning till verksamheter bor ordnas pa kvartersmark nira fastighetens entré
eller inuti fastigheten. Cykelparkeringarna ska placeras och utformas pa ett sadant sitt att det
underlittar daglig anvindning. Det idr viktigt att cykelparkering ordnas sa att det blir smidigt for
respektive anvindare, dar till exempel besékare och anstallda har olika forutsattningar och behov.
Den andel parkeringar som avsitts for varje anvindning ska anpassas till nyttjaren.

I zon A ir det oftast svart fOr fastighetsidgaren att skapa tillrdckligt manga cykelparkeringar for
bestkare pa egen fastighet. Dirfor finns som utganglige inget krav pa besoksparkeringar.

Antal parkeringsplatser for cykel vid verksamheter, riktvirde per 1000m® BTA

Zon A Zon A Zon B och C Zon B och C

Apnstillda Besokare Anstillda Besokare
Dagligvaruhandel 5 0 4 12
Sillanképshandel 5 0 4 8
Kontor 12 0 10 3

Antalet anstilld kan variera mycket inom ovanstiaende kategorier och f6r 6vriga kategorier finns
inga sirskilda tal. Vid sirskilda parkeringsutredningar och dir antalet anstillda 4r kint kan en
utgangspunkt vara 0,6 cykelplatser per anstilld i zon A och 0,5 cykelplatser per anstalld i zon B
och C.
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Vid skolor ska elevernas behov av cykelplatser sarskilt utredas. En utgangspunkt ar en cykelplats
per elev inklusive personal. Hinsyn maste dock tas till bland annat lige, kollektivtrafik-
moijligheter, skolans upptagningsomride och elevernas alder.

Parkeringstal for bil
Foljande avsnitt beskriver de grundtal som giller for bilparkering vid nybyggnation. Dessa tal ar
flexibla och kan sinkas om det genomférs mobilitetslosningar, se nedan. Endast ndgra

verksamhetstyper tas upp nedan. For 6vriga verksamheter far s6kande ta fram en sdrskild
redovisning som kommunen granskar.

Parkeringstalen giller vid nybyggnation av verksamhetslokaler. Vid dndrad anvandning ska
parkeringsnormen foljas 1 mojligaste man. I centrala ligen med hog exploateringsgrad och i
samband med dndrad anvindning av befintlig byggnad kan det vara svart att uppfylla de krav som
anges i parkeringsnormen eftersom mojligheten att skapa nya parkeringsplatser kan vara starkt
begrinsad jamfort med nybyggnation. I dessa fall kan bade parkeringskép och reducering genom
mobilitetslosningar vara ett alternativ.

Delen av zon A vister om stambanan (Vistra staden) skiljer sig fran delen 6ster om genom att

storre allmdnna parkeringar inte finns idag. Dirfor stills hdgre krav pa att parkeringar tillskapas i
samband med byggnation. Fér delen 6ster om stambanan finns férhallandevis gott om allminna
parkeringar vilket gor att besoksparkeringar kan hinvisas till allmin plats.

Antal parkeringsplatser for bil vid verksamheter, riktvirde per 1000m® BTA

Zon A Zon A Zon A Zon B ZonB | Zon C Zon C
Apnstillda | Besokare | Besokare Aunstallda | Besokare | Anstillda | Besikare
Vister om | Oster om
stambanan | stambanan
Dagligvaruhandel 5 15 0 5 25 5 30
Sillanképshandel 5 10 0 5 15 5 20
Kontor 6 2 0 10 2 13 2

Antalet anstilld per yta kan variera mycket mellan olika etableringar inom ovanstiende kategorier
och for Gvriga kategorier finns inga sirskilda tal. Vid parkeringsutredningar och dir antalet
anstillda dr kant kan en utgangspunkt for zon A vara 0,5, f6r zon B 0,6 och f6ér zon C 0,75

bilplatser per anstalld.

Mobilitetsatgarder - mojlighet till reduktion
Niissj6 kommun erbjuder méjligheten till flexibla parkeringstal i samband med nybyggnation av

verksambheter. Flexibla parkeringstal innebir att kommunen kan sidnka parkeringsnormen gillande
bilplatser for ett visst projekt om exploatéren genomfor atgirder som kan minska efterfragan pa

bilplatser. Det dr upp till kommunen att bedéma om justering av parkeringstalet 4r mojlig. For att
vara berittigad till justering av parkeringstalet ska byggherren redovisa att alternativa
mobilitetslosningar dr langsiktigt trovirdiga i projektet.

Tabellen nedan visar moijliga dtgirder och maximal reducering av parkeringstal. Dessa dtgirder
kan ersittas med andra vars effekt for ett minskat parkeringsplatsbehov bedéms som likvardig.

Forbittrade cykelforutsittningar genom cykelpaket mini, medel och max

Om exploatoren eller fastighetsidgaren ligger speciell omsorg om forutsittningarna for
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cykelanvindning i omradet kan parkeringsnormen fér bil reduceras upp till 15 procent. Det kan
till exempel handla om att utéver ramlasning, viderskydd och littillginglig parkering inomhus
ocksa ordna reparationsrum, fast luftpump, ladduttag t6r elcykel och automatisk dérréppnare.
For verksamhetsetableringar kan det ocksa handla om att ordna med dusch och omklidningsrum
pa arbetsplatsen.

Underlitta resor i tjinsten utan krav pa egen bil

Tillgang till bilpool, cykelpool och kollektivtrafikkort fOr resor i tjansten ér alla dtgarder som
bidrar till att minska behovet av att anvinda egen bil for att kunna utfora sitt arbete. Det gor det
mojligt f6r anstillda att vilja andra fairdmedel 4n bil till och fran jobbet.

Kollektivtrafikkort
Gratis arskort for JL'T f6r minst tva zoner i ett ar. Denna atgard syftar fraimst till att uppmuntra
de anstillda att utveckla nya resvanor. Forutsitter mojlighet att anvinda kollektivtrafik.

Samnyttjande av parkeringsplatser

Samnyttjande innebir att samma bilplats utnyttjas f6r olika behov vid olika tid pa dygnet eller
veckan. Inom omriaden med blandade funktioner kan det finnas méjlighet att samnyttja
gemensamma parkeringsanliageningar. Samnyttjande kan ske inom en enskild anliggning fér en
verksamhet genom att samma bilplats anvinds av olika personer vid olika tillfillen. Det kan dven
ske genom att olika verksamheters maximala behov infaller vid olika tidpunkter. En foérutsittning
ar att bilplatserna inte ér reserverade. Parkering f6r boende ska normalt undantas vid reduktion
for samnyttjande da bilen ska kunna parkeras under hela dygnet for att underlitta val av annat
firdmedel.

Gron resplan

En gron resplan dr ett dokument dir en verksamhetsutévare visar vilka dtgarder som man avser
gora fOr att styra resor 6ver till mer héllbara transportmedel. En gron resplan innehaller en
nuldgesbeskrivning som visar hur transportsituationen ser ut i dagsliget och ett dtgirdspaket som
verksamhetsutGvaren avser att utfora for att minska mangden resor med privatbil. Exempel pa
sadana atgarder kan vara att avgiftsbeldgga personalparkering, ha informationskampanjer f6r
cykling, mojliggdra distansarbete, anskaffa personalcyklar eller att uppritta ett samakningsschema
for personalen.
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Cykelpaket max -15%"
e Alla cykelplatserna utomhus har viderskydd, ramlasning och
belysning.

e Minst 25% av cykelplatserna inomhus har maoijlighet till laddning av
elcykel.

e Minst 10 % av cykelplatserna dr anpassade for storre
lastcyklatr/ cykelvagnar.

e Cykelpump finns i direkt anslutning till cykelparkering.

e Tillgang till utrymme och verktyg f6r enklare cykelreparationer.
e Mojlighet till att duscha, byta om, férvara cykelhjilm och klader.
e Tillgang till f6rmanscykel

Cykelpaket medel -10%"
e Minst 80% av cykelplatserna utomhus har viderskydd, ramlasning
och belysning.

e Minst 25 % av cykelplatserna inomhus har moéijlighet till laddning av
elcykel och tillhérande forvaringsskap £6r cykelhjilm, klader etc.

e Minst 10 % av cykelplatserna dr anpassade for storre
lastcyklar/cykelvagnar.

e Mojlighet till att duscha, byta om, férvara cykelhjilm och klader.

Cykelpaket mini 5%

e Minst 80% av cykelplatserna utomhus har vaderskydd, ramlasning
och belysning.

e Mojlighet till att duscha, byta om, férvara cykelhjilm och klader.

Undetlitta resor i tjinsten -10%"
Gratis arskort pa JLT for samtliga anstdllda f6r minst 2 zoner i ett ar 5%
Samnyttjande av parkeringsplatser 5%
Grén resplan -15%"

" Maximal mijlig reducering dr 30 procent om flera dtgdirder kombineras.

Sarskild parkeringsutredning

Vid projekt dir normen helt eller delvis inte ar tillimpbar eller anses missvisande ska en sirskild
parkeringsutredning géras. I denna ska behovet av och 16sningen f6r parkering sirskilt utredas
och motiveras. Dels kan det handla om sirskilda bostider (till exempel seniorboenden, trygghets-
bostider, studentbostider, bostider f6r funktionshindrade mm) och verksamheter som inte ar
upptagna i normen, dels kan det handla om fall dir det 4r motiverat att gbra avsteg fran normen
pa grund av ridande foérutsittningar. Kommunen avgor nir avsteg frin normen dr mojlig och
beslutar om godkidnnande av utredningen i samband med planer och bygglov. Exploatéren svarar
for framtagande av parkeringsutredningen.
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Atgarder

Med mal och framgangsfaktorer som grund, har ett antal atgirder tagits fram. En generell atgiard
ar att samhaillsplaneringskontoret tillimpar parkeringsstrategin i samband med fysisk planering
och bygglov, vilket bidrar till samtliga mal.

Parkeringsstrategin ska f6ljas upp och utvirderas varje mandatperiod, vilket
kommunledningskontoret ansvarar for.

Atgirderna nedan har tagits fram med hjilp av fyrstegsprincipen.

" / ,l Atgérder som péverkar efterfragan
\ Steg/Talankom pa parkering och val av fardsatt

Atgarder som effektivare anvan-
der befintliga parkeringsplatser

Steg 2: Optimera

Steg 3: Bygg om Mindre ombyggnads- och fbrbéttrning}

atgarder

Stérre ombyggnadsatgérder och investeringaa
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Mal och atgarder Ansvar | Fyrstegs-
principen

1. Medverka till god tillginglighet for alla

Inventera péa- och avstigningsplatser vid strategiska malpunkter TSN 3
och tillskapa dir det dr mojligt.

2. Bidra till en attraktiv stadsutveckling

Forbittra skyltning till parkeringsplatser. TSN 2
Arbeta for inférande av parkering med hjalp av mobilapp TSN 2
Att vid behov av fler parkeringsplatser 1 forsta hand utveckla TSN 2
Oxen och Sédra torget.

Arbeta med sommargagator och tillfilliga aktivitetsytor pa TSN 1
parkeringsplatser.

Lopande atgirder med stidning och belysning i enlighet med TSN 2
trygghetsvandring

Arbeta med inriktningen att stadshusparkeringen (Kvarteret TSN 2

Ornen) konverteras till tretimmars-parkering och gors allmint
tillgdnglig torsdag-sondag. Viss andel beséksparkeringar till
Stadshuset ska dock reserveras.

Den tid som en- och tretimmarsregleringen giller idag utokas. TSN 1
Nya tider utreds och beslutas av tekniska servicenimnden.
3.Skapa forutsittningar for en hillbar markanvindning och
underlitta bostadsbyggandet

Faststilla taxa och principer for P-frikop TSN 2
Utreda forutsittningarna for parkeringsbolag i samband taxa och TSN 1
principer for frikop.

4.St6tta omstillningen till ett hdllbart transportsystem

Lyfta fram mojligheterna till cykelparkering via kommunens KS 1
kommunikationskanaler

Inkludera cykelparkering i projektering, planering och utveckling TSN 3
av busshallplatser

Bygea cykelparkeringar vid Malmbick och Ormaryds stationer TSN

Utreda vilka som anvinder pendlar- och langtidsparkering i TSN 1
Nissjo

Skapa fler platser for pendlar- och langtidsparkering for bil nira TSN 4
resecentrum i Nissjo.

Utreda kombination av parkeringsapp och biljett pa KS 2
kollektivtrafiken.

Ta fram strategi for laddinfrastruktur KS 2
Tillskapa parkeringsplatser f6r moped klass 1 vid TSN 3
kollektivtrafiknoder och hogstadie- och gymnasieskolor.

Dokumentera nyttjandegraden av cykelparkeringarna i samband TSN 1

med den aterkommande parkeringsrikningen, minst vartannat ar
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Nissj6 kommun tar fram och arbetar efter en gron resplan*. KS 1
Niissj6 kommun ska vara en forebild nir det galler utformning TSN

och standard av cykelparkeringar f6r bade besockare och

anstillda.

TSN = tekniska servicenimnden; KS = kommunstyrelsen

Begreppslista

Bilpool Ett antal personer delar pa en eller flera bilar och delar pa
kostnaderna for bilens fasta kostnader. Det gor det mojligt att
ha tillgang till bil nir det beh6vs utan att behéva dga en sjilv.
Man betalar f6r den tid man anvinder fordonet och behdver
inte ordna med service och dickbyten sjilv. I de flesta fall far
man betala en fast manadsavgift och sedan tillkommer
timpris for den tid man anvinder bilen samt kilometeravgift.

Bruttoarea (BTA) Summan av alla vaningsplans area och begrinsas av de
omslutande viggarna.

Cykelpool Ett antal personer delar pa en eller flera cyklar, oftast mot en
avgift. Flera olika typer av cyklar ingar vanligtvis fOr att ticka
olika typer av behov, till exempel ladcyklar och elcyklar.

Gron resplan Ett dokument dir en verksamhetsutovare beskriver vilka
atgirder som planeras fOr att styra resor till mer héllbara
transportmedel.

Fortitning Istillet fOr att utveckla staden utat genom byggnation pa

obebyged mark utvecklas staden inat genom byggnation pa
exempelvis parkeringar och industritomter.

Kantstensparkering Bilparkering lings med en trottoar eller cykelbana

Langtidsparkering Parkering for flera dagar eller veckor ofta i anslutning till
tagstationer och flygplatser.

Mobilitetslosningar Atgéirder som underlittar anvindandet av hillbara fardmedel
och minskar behovet av att 4ga en egen bil.

Parkering for rorelsehindrade  Parkering sirskild avsedd for personer med
parkeringstillstind f6r rérelsehindrad. Utformningen,
lokalisering och andel sadana parkeringar ar reglerat i
lagstiftning och paverkas dirfor inte av lokala bestimmelser i
exempelvis en parkeringsstrategi.

Parkeringsanliggning Ett samlingsbegrepp for olika typer av parkeringar
exempelvis parkeringshus, kanstensparkeringar och
markparkering.

Parkeringskép Moijligheten for en fastighetsigare att képa in sig pa nagon

annans parkeringsbestand for att sikerstilla
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Parkeringstal, fasta och
flexibla

Pendlarparkering

Samnyttjande

Samakningsparkering

VGU

parkeringsplatsbehovet for exempelvis ett nytt
bostadskvarter.

Utgor riktlinjer for hur mycket parkering f6r cykel och bil
som en fastighetsdgare/verksamhetsutévare maste ha. Fasta
parkeringstal kan inte reduceras utan utgor ett minimikrav.
Flexibla parkeringstal ar méjliga att reducera genom
mobilitetslésningar som minskar behovet av bilparkeringar.

Parkering f6r bil och cykel f6r den som ska fortsitta sin resa
med buss eller tag.

Innebir att flera personer anvinder sig av samma
parkeringsplats vid olika tider exempelvis besoksparkering

dagtid och boendeparkering nattetid.

Parkering dir den som samaker med andra kan stilla sin bil
under tiden.

Vigars och gators utformning, Trafikverkets regelverk

28






@ KOMMUN




	Parkeringsstrategi framsida
	Parkeringsstrategi för Nässjö kommun - Antagen KF 2022-06-09 §115
	Parkeringsstrategi för Nässjö kommun - Antagen KF 2022-06-09 §115
	Parkeringsstrategi framsida

