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Inledning

Niissj6 kommuns befolkning vixer och i hela Nissjo kommun pagar det flera
samhillsbyggnadsprojekt. Da trafiken blir en naturlig del 1 de flesta av dessa projekt dr det
av stor vikt att ha en genomtinkt strategi for hur trafiken ska utvecklas och hur olika
trafikslag ska prioriteras. Nissjo kommuns trafikplanering hinger till mangt och mycket
samman med sambhillsplaneringen i stort. Trafikstrategin anger dels den strategiska
inriktningen, dels vilka atgirder som ska prioriteras under perioden 2024-2027.

Goda forutsittningar for gang-, cykel- och kollektivtrafik dr viktigt for att skapa ett hallbart
trafiksystem idag och i framtiden. Trafikstrategin fokuserar dirfor sirskilt pa atgarder som
torbattrar for gdende, cyklister och resendrer med kollektivtrafik. Genom att fokusera pa
dessa trafikslag skapas bittre forutsittningar fora att minska trafikens miljopaverkan och
forbittra den lokala miljon. Minskad biltrafik ger ocksda mervirden f6r social hallbarhet da
allminna platser och andra utemiljéer blir trevligare att vistas 1.

Till strategin finns en begreppslista, se bilaga 2, dir trafikrelaterade begrepp som
térekommer 1 dokumentet forklaras.

Styrande dokument och mal

Trafikstrategin har koppling till flera andra styrande dokument, framfor allt pa kommunal
niva men dven till regionala och nationella dokument och beslut. Det finns dven tydliga
kopplingar till flera av de globala héllbarhetsmalen i Agenda 2030.

Vision 2030

Trafikstrategin ska medverka till att kommunen uppnir sin vision: Nu hjarnvigars! Med
glidje och fiffighet vissar vi Smalands hojdpunkt. Nissjo 2030, virldens rum f6r
minniskor och méten. For att uppna visionen har fyra strategiskt viktiga
utvecklingsomraden definierats: attraktivitet, kommunikationer, niringsliv och kompetens
samt vilfiard. Férutom att trafikstrategin har en sjilvklar koppling till kommunikationer
paverkar trafikplaneringen dven f6rutsittningarna f6r hur kommunen kan utvecklas inom
Ovriga omraden.

Oversiktsplan och férdjupade éversiktsplaner

Niissjo kommuns gillande 6versiktsplan antogs 2023. Vad giller transporter pekas ett antal
viktiga vigar och jairnvigar ut som bor utvecklas och forbittras for att 6ka mojligheterna
till goda transporter. Oversiktsplanen anger att det ir viktigt f6r Nissjé kommun att ha ett
fungerande vagnit och att standardhoéjningar och férbattringar behovs generellt pa
vignatet. Kommunens trafikstrategi ska foljas vid atgirder 1 trafiksystemet.

I 6versiktsplanen fastslas ocksa kommunens overgripande inriktning f6r en hallbar
stadsmiljé som sammanfattningsvis innebir att:
- Titorterna bor utvecklas genom fortitning samt nybygenad i anslutning till befintlig
bebyggelse.
- Bebyggelsemiljéer ska halla en hog standard med god arkitektur anpassad till
platsen och med hinsyn till ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet.
- I tatorterna ska en blandning av verksamheter och boendeformer efterstrivas.
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- En plats dir minniskor samlas och bor kraver langsiktig planering och en attraktiv
stadskdrna som lockar medborgare, foretag och arbetskraft.

- Kommunen ska verka for att platser som uppmuntrar till méten skapas.

- Vid planering av nya omraden ska kommunen sérskilt ta hiansyn till méjligheterna
till gang, cykel- och kollektivtrafik.

Niissj6 kommun har valt att f6rdjupa Gversiktsplanen 1 Nissjo stad och Forserum och
dirigenom ge en mer detaljerad vigledning om féreslagen markanvindning i dessa tétorter.

Fordjupad o6versiktsplan for Nissjo stad

Den férdjupade 6versiktsplanen f6r Nissjo stad antogs av kommunfullmiéktige 2016. 1
planen anges att gangtrafiken ska prioriteras inom stadskdrnan och det ska finnas sikra
gang- och cykelforbindelser in till och inom stadskiarnan. En atgird for att forbittra
trafiksituationen ar ett genomforande av S6dra vigen mellan Soringsrondellen och
Kvarntorpsrondellen. Planligegning av den sista etappen av Sodra vigen (strickan
Isasarondellen-Séringsrondellen) dr paborjad och bedoms kunna antas under 2024.

I planen behandlas hallbar stadsutveckling ur flera perspektiv. Ur trafiksynpunkt ska
handeln koncentreras till centrum tillsammans med storre allminna malpunkter.
Stadskidrnan fortitas och nybyggnation lokaliseras 1 forsta hand sa att befintlig infrastruktur
sasom skola, service och vard kan nyttjas. Sarskilt fokus har lagts pa att utveckla det
stationsnira omradet 1 Nissjo 1 syfte att Overga fran transporter med bil till tig. Omradet
vister om stationen (Viastra staden) pekas ut for denna typ av utveckling.

For att pendlingsmoijligheterna fortsatt ska vara goda till och fran Nassj6 ska de sex
jarnvigarna in till Nissjo varnas. Vid planering av storre bostads- eller industriomraden ska
en omprévning av linjestrickning for kollektivtrafiken diskuteras med Lénstrafiken.

Flera strategier syftar till att ging- och cykelvagnitet byggs ut och befintliga gang- och
cykelvigar forbattras for 6kad trafiksikerhet och trygghet. Det ska ocksa bli enklare att ta
sig till, fran och inom stadskirnan genom att cykla och ga. Det ska dven vara tryggt f6r
fotgingare och cyklister att passera jirnvigen.

Vidare ska trafiken férdelas om i syfte att minska bilismen inom stadskirnan.
Parkeringsplatser lokaliseras till stadskdrnans ytterkanter 1 sd stor utstrickning som méjligt.
En omstigningsplats vid Séringen for att enkelt kunna kombinera bil, cykel och buss
nimns. Den ar fardigstalld.

Fordjupad 6versiktsplan f6r Forserums samhille

I den fordjupade Gversiktsplanen for Forserums samhille som antogs av
kommunfullmiktige 2011 anges att Forserum generellt har vildigt bra
kommunikationsmaijligheter med bade Jonkoping och Niissjo. Det giller bade gods- och
resandetag. Goda kommunikationer ir viktigt f6r Forserum for att fungera som
pendlingsort.

Nya omraden bor generellt planeras sa att goda kommunikationer utan storningar uppnas.
Detta giller sirskilt nya verksamhetsomraden med tung trafik. Om méjligt ska samordning
ske for att 16sa befintliga trafikproblem. I planen finns férslag pa nya vigstrickningar och
forbittringar av gang- och cykelvigar.
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Planen beskriver att titorten har ett till viss del utbyggt ging- och cykelvignat men att
manga lokalgator ocksa anvinds for gang och cykel. Dock papekas att det saknas goda
forutsittningar for att ta sig fran titortens norra till sédra delar med gang och cykel. En
gang- och cykeltunnel vid jarnvagsstationen foreslas i planen for att underlitta passage
torbi jarnvagen.

I planen rekommenderas ocksa att gang- och cykelvigar bor byggas ut mellan
bostadsomraden och verksamhetsomriden och stationen. Vid planering av nya
bostadsomraden bor sirskild vikt laggas vid att skapa sakra vigar for gang- och
cykeltrafikanter till exempelvis skolan. Goda gang- och cykelférbindelser bor prioriteras till
hallplatser f6r allminna kommunikationer eller stationen, for att underlitta hallbara
transporter. Vidare foreslas att Storgatan forses med gang- och cykelbana for att koppla
thop omradet vid niridrottsplatsen med stationen i Forserum.

En ny férdjupad Gversiktsplan f6r Forserums sambhille 4r under framtagande och bedéms
fardigstillas under 2024.

Stadsvision Nassjo stadskarna 4.0

Sedan 2010 har Nissj6 kommun arbetat strategiskt med att utveckla Nassjo stadskirna till
en levande och attraktiv plats for invanare och besckare. 2023 antogs den fjirde versionen
av stadskirnevisionen, ett strategidokument som innehéller malsattningar och beskrivning
av utvecklingsomraden med konkreta atgardsforslag. Hallbara kommunikationer och
tillganglighet ar ett av utvecklingsomradena.

Bra kommunikationer och god tillganglighet dr avgérande f6r en hallbar stadsutveckling.
Vikten av att bygga sammanhingande och trafiksikra cykelstrik in till och genom
stadskarnan lyfts fram, men NissjOs flera jairnvigar och sjoar utgor barridrer, vilket ar en
utmaning. Det har ocksa kommit fram nya typer av fordon pa marknaden, exempelvis
elcyklar, elsparkcyklar och ladcyklar som cykelstraken kan beh6va anpassas till. For att
stadskdrnan ska upplevas tillginglig slar visionen fast att det ska vara latt att ta sig in till
stadskdrnan och darifrin. Forflyttningar i stadskédrnan ska ske pé fotgangares och cyklisters
villkor. For att halla nere tempot i trafiken och skapa en trafikmiljé som upplevs trygg och
siaker dr det viktigt att det finns gigator 1 kombination med gangfartsomraden och
enkelriktade gator.

Visionen belyser fem olika omraden med utvecklingspotential som ocksé har koppling till
trafikstrategin; Esplanaden, Stortorget, Stadsparken och korsningarna Mariagatan-
Karlagatan och Mariagatan-Képmansgatan. Atgirder for forbittrad trafiksituation lyfts
sarskilt fram for de ndmnda korsningarna med Mariagatan, dir behov av forbattrade
overgangar eller passager finns. I stort handlar flera atgirder om den fysiska utformningen
och stadens utseende, med en framtidsbild om hur gaturummen och staden ska anvindas.
Axeln fran resecentrum till Stadsparken ar sarskilt viktig.

Atgirdsforslagen for dessa platser har tagits med i arbetet med den prioriterade
projektlistan som finns i bilaga 1.

Nir det giller varutransporter finns det i stadskdrnevisionen ett antal strak dar foérandringar
bér 6vervigas for att minska konfliktytorna mellan varutransporter och évriga trafikanter.
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Dessa ir Storgatan mellan Postgatan och "Myggans plats” dar leverans av varor sker till
gagatans butiker, Storgatans korsning med Postgatan dir in- och utlimning av paket till
butiken Direkten ar betydande, samt Mariagatan dir Coop har sin varumottagning.
Samtidigt 6kar e-handeln och marknaden f6r verksamheter som hanterar paket till
privatpersoner vaxer. Stadskidrnevisonen slar fast att det dr Onskvirt att det finns bra
forutsittningar for lastning vid dessa for att undvika konfliktpunkter mellan trafikanter.

Parkeringsstrategi for Nassjo kommun

Parkering och trafik hinger titt thop och enligt forskning kan en genomtinkt
parkeringsstrategi bland annat bidra till ett effektivt transportsystem och bittre
tillganglighet. Forskning visar ocksa att det ar ett av fa verkligt effektiva styrmedel for att
paverka minniskors fairdmedelsval till centrumomriden.

Niissjo kommuns parkeringsstrategi antogs 2022 och har fyra mal:
e medverka till god tillginglighet for alla
e Dbidra till en attraktiv stadsutveckling
o skapa forutsittningar f6r en hallbar markanvindning och underlitta
bostadsbyggandet
e stotta omstillningen till ett hallbart transportsystem

Parkeringsstrategin innehaller ocksa riktlinjer for strategiska malpunkter f6r parkering,
prioritering mellan olika parkeringsbehov, utformning och lokalisering, pendlarparkering
och sa kallade frikop av parkeringsplatser. En annan viktig del ar riktlinjer f6r parkering 1
plan- och byggprocessen med riktvirden for vilket antal cykel- och bilparkeringar som bor
finnas for att limna bygglov f6r bostider och vissa verksamheter (parkeringstal). Delen
innehaller dven mojligheter att fa reduktion gillande antal platser om byggherren genomfér
atgarder som minskar behovet av bilparkeringar.

Gestaltningsprogram for Nassjo stadskarna

Gestaltningsprogrammet antogs under varen 2023 och ir en del i arbetet med Nissjo
stadskirna. Programmet har samma geografiska avgrinsning som Stadsvision Nissjo
stadskirna 4.0. Aven om gestaltningsprogrammet till stor del berér firgsittning, materialval
och utsmyckning av den gestaltade livsmiljon 1 Nissjo finns flera delar som star i direkt
relation till trafiken och siledes berér kommunens trafikstrategiska arbete. Programmet
anger malbilden for cykelvidgar i stadskdrnan och hur de ska utformas, samt ger riktlinjer
tor vilken beliggning som ska anvindas var, for att tydliggora vilken typ av rum man
befinner sig i och verka hastighetsdimpande. Vidare lyfter programmet fram de olika strak
som dr sarskilt viktiga for fotgangare, cyklister och motorfordon.

Klimat och energistrategi for Nassjo kommun 2024-2045

Forslag pa ny klimat- och energistrategi f6r Nissjo kommun finns men har dnnu inte
antagits. Strategin innehéller fyra 6vergripande klimat- och energimal f6r Nassjo kommun.
Av dessa dr det tva mal som har med transporter, resor och trafik att gora:

1. Utslappen av koldioxid fran Nissjo kommuns geografiska omrade ska drligen minska
med minst 14 procent f6r att uppfylla var andel av Parisavtalet.
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2. Senast 2045 har anvindningen av fossila brinslen upphort inom Nissjé kommuns
geografiska omrade.

Transporter och resor dr den sektor som star f6r den stérsta andelen av utslippen av
vixthusgaser 1 Nissjo kommun. For att kunna minska utslippen av vixthusgaser krivs en
omstillning av resvanor, fordon och drivmedel. Inriktningar for atgardsomradet
Transporter och resor innehaller bland annat dtgirder inom hallbart resande:
e Verka for attraktiv och robust tag- och busstrafik for ett 6kat pendlande med
kollektivtrafiken
e Arbeta systematiskt med att minska kommunkoncernens fossilberoende resor och
transporter, bade resor i tjansten och arbetspendling
e Ta tillvara digitaliseringens méjligheter for minskat resande 1 arbetslivet
e (Gora det enkelt, attraktivt och sikert att anvinda cykel som transportmedel
e Bygea ut gang- och cykelvignitet enligt trafikstrategin
e Beteendepaverkan f6r mer hallbara resvanor

Inom atgirdsomradet Samhallsplanering finns atgirder som handlar om att frimja gang-
och cykeltrafik:

e Prioritera gang-, cykel- och kollektivtrafik framfor biltrafik i gaturummet

e Utveckla och etablera ett systemtink f6r gang-, cykel- och kollektivtrafik 1 tidiga
planskeden

e Skapa planmissiga forutsittningar for minskat behov av egen bil och 6kad
anvindning av hallbara trafikslag vid ny- och ombyggnation

Regionala planer

Flera regionala planer paverkar den kommunala trafikplaneringen. De mest relevanta ar
regional transportplan som paverkar finansieringen av infrastrukturatgirder, och regionalt
trafikforsorjningsprogram som paverkar kollektivtrafikens utformning och omfattning.

Regional transportplan Jonkopings lin 2022-2033

I den regionala transportplanen anges vilka dtgérder i infrastrukturen som Region
Jonkopings lin planerar att investera 1 under perioden 2022 fram till 2033. Fokus ligger pa
jarnvig, tillganglighet och hallbart resande och innehaller jarnvigsinvesteringarna Y:et
(Vaggeryd — Jonkoping/Nissjo), elektrifiering Nissj6 - Eksjo och métesstation AG/Ryhov
och dtgirder pa jirnviagen Nissjo-Vetlanda. Till £6ljd av 6kade kostnadskalkyler for ryms
endast de namngivna vigobjekt som ligger i tidigare plan. Ingen av dessa ligger 1 Nissjo
kommun.

307 miljoner kronor avsitts till ging- och cykelinvesteringar varav hilften ska ga till
utbygenad lings statlig vig (se nedan om regional cykelplan) och halften till statlig
medfinansiering till ging- och cykelatgirder pa det kommunala vignitet 1 linet, pengar som
Niissj6 kommun ansoker om arligen med méjlighet till 50-procentig medfinansiering.

150 miljoner kronor avsitts till kollektivtrafikatgarder, varav halften till atgarder lings
statlig viig och hilften till medfinansiering fér dtgirder lings kommunalt vignit. Aven
dessa pengar ansoker Nissjo kommun om arligen.
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Regionalt trafikférsorjningsprogram 2021-2035
Det idr Linstrafiken i JonkSpings lan som ansvarar for att ta fram det regionala
trafikforsérjningsprogrammet och nuvarande program antogs 2021 av regionfullmiktige.
Syftet dr att faststilla mal f6r den regionala kollektivtrafiken. I programmet finns fem
malsattningar till 2035:
- Antalet resor med kollektivtrafiken ska 6ka med 78 procent.
- 25 procent av alla motorburna resor gors med kollektivtrafik
- 60 procent (av alla tillfragade linsinvanare) ska vara néjda eller mycket n6jda och
70 procent av resenirerna i den allméinna kollektivtrafiken ska vara nojda eller
mycket nojda.
- Fler med olika funktionsnedsittningar ska kunna resa med den allmanna
kollektivtrafiken.
- 85 procent av linets befolkning ska ha narmre 4n 1000 meter till hallplats eller
station
- All trafik inom den allminna kollektivtrafiken kors med fornyelsebara drivmedel
samt att energianvindningen per kord personkilometer minskat med minst 38
procent med ar 2018 som basar.

Regional cykelstrategi

Den regionala cykelstrategin togs fram 2023 dr en grund for ett systematiskt
linsgemensamt arbete med att stirka cykelns attraktivitet som transportmedel. Den innebar
att Region Jonkopings lin har ett 6kat fokus pa cykling jamfort med tidigare.

Strategin innehaller en vision om att cykeln ska vara ett attraktivt transportmedel 1
Jonkopings lin och tre 6vergripande mal med tillhérande strategier fOr att uppna malen:
e Fler korta vardagsresor ska goras med cykel
e Sammanhingande cykelbarhet mellan malpunkter i linet
e Stirkt samverkan kring cykling pa linsniva

Regional cykelplan

Den regionala cykelplanen édr en konkretisering av delar av den regionala cykelstrategin
samt en specificering av delar av den regionala transportplanen. Planens syfte ar dels att
peka ut ett regionalt cykelnit for linet, dels att prioritera gang- och cykelinvesteringar lings
med regional statlig vig mellan titorter.

Prioriteringen av brister utgar frin respektive brists potential for att 6ka vardagscykling och
skapa en sammanhingande cykelbarhet mellan malpunkter i linet. Endast prioriteringar av
strickor mellan titorter utmed regional statlig vig ingar. Det dr Trafikverket som ansvarar
for att prioritera atgarder for brister langs statlig vig inom titort.

I planen har ldnets 12 storsta brister mellan titorter pekats ut. De utpekade bristerna har
rangordnats 1 tre olika kategorier utifran respektive brists ssmmanlagda potential f6r
vardagscykling. For Nassjo kommuns del ar strickan Nassjo — Fredriksdal utpekad och hor
till prioritet 2 av 3. For att en brist ska atgardas krivs savil prioritering 1 cykelplanen som
avtal om kommunal medfinansiering pa 10%. Region Jonkopings lin bedémer att de medel
som inte redan ir uppbokade i regionala transportplanen kommer att ricka for att atgirda
de brister som ir listade som prioritet 1 fram till 2033.
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Klimat- och energistrategi fér Jonkoépings lin

Linsstyrelsen pa uppdrag av regeringen tagit fram en ny regional klimat- och energistrategi
2019 som ska ange en gemensam strategisk inriktning for klimat- och energiarbetet i
Jonk6pings lin med sikte pa 2050. Strategin innehaller sju fokusomriaden och de omraden
som dar mest relevanta for trafikplaneringen dr Transporter och resor och
Sambhillsplanering. Malen inom dessa omriden ar foljande:

- Ar 2030 ir vixthusgasutslippen frin transportsektorn minst 75 procent ligre
jamfort med ar 2010.

- Ar 2030 ir andelen persontransporter med kollektivtrafik, cykel och gang minst 30
procent.

- Senast 2030 ska en storre andel av befolkningen, kvinnor och min, inom titorter
bo inom 400 meter fran hallplats och utanfor titorter inom 2 000 meter fran
hallplats jamfért med 2015.

- Senast 2030 finns det trygga och sammanhingande vigar for cykel mellan
bostadsomraden och malpunkter i titorter och i prioriterade strak (utpekade i
Regional transportplan).

Nationella och globala mal

Nollvisionen

Nollvisionen dr grunden for trafiksikerhetsarbetet i Sverige. Den ir bilden av en 6nskad
framtid dir ingen skadas svirt eller dédas i trafiken. Méanniskor gor ibland misstag, darfor
gar det inte att helt forhindra trafikolyckor, men féljderna av olyckorna kan minskas genom
att utformningen av gator och fordon blir sikrare. Ansvaret for trafiksakerheten delas
mellan dem som utformar och dem som anvinder transportsystemet men det ar
utformarna som har det yttersta sikerhetsansvaret.

Transportpolitiska mal

Den nationella transportpolitikens Gvergripande mal ér att sakerhetsstilla en
samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning f6r medborgare
och niringsliv 1 hela landet. Utéver det 6vergripande malet finns ett funktionsmal och ett
tillganglighetsmal. Funktionsmalet handlar om att transportsystemet ska medverka till en
grundliggande tillginglighet f6r bide medborgare och niringsliv. Hinsynsmalet innebir att
transportsystemet ska anpassas s att ingen ska dodas eller skadas allvarligt men dven bidra
till att uppna miljomalen och 6kad hilsa. Funktionsmalet och hinsynsmalet viger lika tungt
sa for att na det overgripande transportpolitiska malet behover funktionsmalet utvecklas 1
huvudsak inom hinsynsmalets ramar. For att bidra till att de transportpolitiska malen nas
finns en nationell plan f6r transportinfrastrukturen. Pa EU-niva finns det transeuropeiska
transportnatet (TEN-T), ett transportnat inom EU som omfattar flera olika trafikslag, vars
mal ligger 1 linje med de nationella transportpolitiska malen 1 Sverige. S6dra stambanan och
vig 40 ingar 1 de stomnitskorridorer som har inrittats inom EU.

Myndigheten Trafikanalys publicerade varen 2023 en rapport med en uppfoljning av hur
transportsystemet utvecklas i forhallande till de transportpolitiska malen.
Sammanfattningsvis gor Trafikanalys bedémningen, sett ur samtliga relevanta
hallbarhetsperspektiv, att samhillet inte har lyckats nirma sig en langsiktigt hallbar
transportforsorjning.
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Generationsmalet och nationella milj6- och klimatmal
Det 6vergripande malet f6r miljopolitiken 1 Sverige dr det sa kallade generationsmalet som
innebdr att till ndsta generation limna Gver ett samhille dér de stora miljéproblemen ér
16sta, utan att orsaka 6kade milj6- och halsoproblem utanfér Sveriges grinser. Det finns 16
nationella milj6kvalitetsmal som preciserar vad som maste uppnas for att na
generationsmalet. De mal som dr relevanta for trafikstrategin ar:
e Begrinsad klimatpaverkan: Koldioxidutslippen frin transporter och resor star for
en stor andel av de totala utslippen.
e FPrisk luft: Vigtrafik dr en stor kalla till luftféroreningar, framfor allt 1 titorter.
e Bara naturlig férsurning: Utslapp fran framfor allt vig- och sjotrafik bidrar till
forsurning.
e Ingen Overgddning: Utslipp av exempelvis kviveoxider fran biltrafik och sj6fart dr
en bidragande orsak till 6vergédning.
e Grundvatten av god kvalitet: Vigsaltet nir vigarna saltas pa vintern kommer ut i
grundvattnet.
¢ God bebyged miljo: Utformningen av den fysiska miljon paverkar behovet av
transporter, forutsattningarna for olika fardmedel, buller, markanvandning m.m.

Sedan 1 januari 2018 har Sverige ockséd en klimatlag som anger det langsiktiga malet om att
Sverige inte ska ha ndgra nettoutslipp av vixthusgaser senast ar 2045. Direfter ska negativa
utslipp uppnas. Pa vigen mot 2045 finns etappmal dar etappmalet f6r inrikes transporter
(inte inraknat inrikesflyg) ar att utslippen ska minska med minst 70 procent senast ar 2030
jamfort med 2010.

Globala mal i Agenda 2030

Agenda 2030 antogs av FN:s medlemslinder 2015 och innehaller 17 globala mal {6r social,
ekonomisk och miljomassigt hallbar utveckling. De mal som har direkt koppling till
trafikplanering och viginfrastruktur i Nissj6 kommun ar:

e Mal 3.6: Till 2020 halvera antalet dodsfall och skador i trafikolyckor i virlden.

e Mal 3.9: Till 2030 visentligt minska antalet d6ds- och sjukdomsfall till £6ljd av
skadliga kemikalier samt fororeningar och kontaminering av luft, vatten och mark.

e Mail 9.1: Bygga ut tillf6rlitlig, héallbar och motstindskraftig infrastruktur av hog
kvalitet, inklusive regional och grinséverskridande infrastruktur, for att stédja
ekonomisk utveckling och manniskors vilbefinnande, med fokus pa ekonomiskt
overkomlig och rittvis tillgang for alla.

e Mal 11.2: Senast 2030 tillhandahalla tillgang till sikra, ekonomiskt 6verkomliga,
tillgdngliga och hallbara transportsystem for alla. Forbittra trafiksdkerheten, sarskilt
genom att bygga ut kollektivtrafiken, med sérskild uppmirksamhet pa behoven hos
ménniskor 1 utsatta situationer, kvinnor, barn, personer med funktionsnedsattning
samt dldre personer.

e Mal 11.6: Till 2030 minska stidernas negativa miljépaverkan per person, bland
annat genom att dgna sirskild uppmarksamhet at luftkvalitet samt hantering av
kommunalt och annat avfall.

e Mal 13: Vidta omedelbara atgirder for att bekdmpa klimatférindringarna och dess
konsekvenser.
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De globala mal som trafikstrategins innehéll paverkar mer indirekt, till exempel genom att
skapa forutsattningar f6r manniskor att ta sig till och fran arbete och fritidsaktiviteter, ar
toljande:
e Mal 1.4: Lika ritt till egendom, grundliggande tjanster, teknologi och ekonomiska
resurser
e Mal 3.4: Minska antalet dédsfall till £6ljd av icke smittsamma sjukdomar och frimja
mental hilsa

e Mal 11.3: Inkluderande och hallbar urbanisering
e Mal 12.8: Oka allminhetens kunskap om héllbara livsstilar
e Mal 10.2: Framja social, ekonomisk och politisk inkludering

Avgransning

Trafikstrategin handlar om den fysiska kommunala infrastrukturen f6r bil-, gang- och
cykeltrafik samt vigburen kollektivtrafik i Nassjo stad och kransorter, med extra fokus pa
Niissjo stad och Forserum. En liten del handlar ocksd om brister och behov av atgirder
lings statligt vagnit trots att kommunen saknar radighet 6ver den infrastrukturen. Strategin
omfattar inte parkering for vare sig bil eller cykel. Parkering behandlas 1 Nissj6 kommuns
parkeringsstrategi som antogs 2022.

Revidering av trafikstrategin

Niissjo kommuns forsta trafikstrategi togs fram 2019 f6r perioden 2020-2023.
Trafikstrategin har reviderats infor perioden 2024—2027 men malen f6r Nissjo kommuns
trafikplanering dr oférindrade.

Trafikstrategin har arbetats fram av en arbetsgrupp bestiende av tjanstepersoner fran
tekniska serviceforvaltningen, samhillsplaneringskontoret och kommunledningskontoret.
Under arbetets gang har arbetsgruppen tagit del av tidigare insamlat och sammanstallt
material som ror trafiken i kommunen fran férra trafikstrategin. Som en del 1 framtagandet
genomfordes ocksa en medborgardialog under hésten 2023 om vilka platser som behover
torbattras for gang och cykel. Synpunkter har ocksa samlats in fran andra aktorer.
Resultatet av medborgadialogen och insamling av synpunkter har anvints som underlag till
bristkartliggningen. Mer om hur bristkartliggningen gick till finns under rubriken Brister.
Metod for bristkartliggning och dtgardsprioritering har varit densamma som i den forsta
trafikstrategin.

Arbetsgruppen har haft en styrgrupp till sin hjélp bestiende av samhillsbyggnadschef,

utvecklingschef och samordnare for plan- och byggenheten. Tekniska servicenimndens
presidium har utgjort referensgrupp.
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Mal och stallningstaganden

Den 6vergripande malbilden f6r trafiksystemet i Nissjo kommun ér att det ska vara
langsiktigt hallbart. Mer konkret innebir det att vi ska arbeta for att uppna fem mal som
handlar om att minska andelen resor med bil till f6rman for gang- cykel- och kollektivtrafik
men malen ror ocksa trafiksikerhet, luftkvalitet och framkomlighet f6r gang, cykel och
kollektivtrafik. Till malen finns ocksa stillningstaganden som anger pa vilket sitt vi ska
uppna malen. Sammanfattningsvis ska gang-, cykel- och kollektivtrafik prioriteras fére
biltrafiken i trafikplaneringen. Genom att fokusera pa dessa trafikslag skapas bittre
forutsittningar for att minska miljopaverkan och férbittra den lokala miljon. Minskad
biltrafik ger ocksa mervirden déd allmanna platser och utemiljéer blir trevligare att vistas i.

Mal

Malen for Nissjo kommuns trafikplanering ar:

1. Andelen resor med gang-, cykel- och kollektivtrafik inom, till och fran Nissjo stad ska
Oka medan andelen resor med bil ska minska.

2. Trafikmiljer dir barn och unga r6r sig i stor utstrickning ska vara trafiksikra.

3. Det ska vara enkelt och sakert att ga och cykla till angeligna malpunkter i Nissjo stad
och de storre kransorterna.

4. Vigbunden kollektivtrafik ska vara robust, tidtabellen ska kunna hallas.

5. Halterna av bensen, kvivedioxid och partiklar (PM10) ska inte 6verskrida riktvirdena i
miljémalet Frisk luft.

Stallningstaganden

Ut6ver de mer overgripande stillningstaganden for hallbar stadsplanering som finns 1
oversiktsplanen har Nissjo kommun gjort foljande stillningstaganden for att uppna
trafikstrategins mal:

¢ Goda villkor som frimjar gdng- och cykeltrafik

Utformning av gang- och cykelvigar ska utga fran riktlinjerna i ”Vagars och gators
utformning i titort” (VGU) och med hinsyn till omgivande trafikmiljo.

Vid utbygenad av nya bostads- och verksamhetsomriaden ska maojligheten att cykla och
ga pa ett sikert och gent sitt till/frin omradet sikerstillas, till exempel genom att bygga

separat gang- och cykelvig.

Nya ging- och cykelvigar ska utformas for att passa aven elcykeltrafik, till exempel nir
det giller bredd och separering fran gangtrafik.

Ging- och cykelpassager, cykeloverfarter och 6vergangstillen ska vara sikra och
tillgangliga for personer med nedsatt syn- eller rorelseférmaga.
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En underhallsplan f6r samtliga kommunala gator, vigar, ging- och cykelvigar och
trottoarer ska tas fram.

¢ Ging- och cykeltrafikens framkomlighet ska prioriteras fore biltrafiken
Gang- och cykelvignitet 1 Nissjo stad ska utvecklas med hjilp av utpekade ging- och
cykelstrak som binder ihop viktiga malpunkter enligt figur 8 och 9 Straken ska vara

gena, sikra och litta att hitta.

Vid vintervaghallning prioriteras utpekade gang- och cykelstrak, se huvud- och
mellanstrak samt snabbspar och blandspar i figur 8—10.

¢ Kollektivtrafiken ska vara attraktiv och tillginglig

Samtliga busshallplatser ska vara sidkra och tillgingliga och utformningen ska utgé fran
riktlinjerna 1 VGU.

Busstrafikens framkomlighet ska prioriteras fore biltrafiken.

Framkomligheten ska vara god till bytespunkter mellan olika trafikslag.

e Stads- och titortsmiljon ska vara trivsam

Stads- och titortsmiljGer ska ha god framkomlighet f6r personer med nedsatt syn- och
rorelseférmaga.

Stads- och titortsmiljon ska upplevas trygg och siker f6r de som cyklar och gir.

e Sikerhet och trygghet prioriteras f6r samtliga trafikslag med fokus pa
gaende, cyklister och kollektivtrafik

Generella riktlinjer for trafiksikerhetshojande atgarder:

- For att dimpa hastigheten for biltrafik bor atgiarder som avsmalningar, avvikande
beldggning och firg, upphdjda sektioner och gronstruktur etc. anvindas. Solida
gupp bor inte anvindas. Forskning fran Statens vig- och transportforsknings-
institut (VTT) visar att upphojda farthinder (gupp) resulterar i kraftiga variationer 1
hastigheten vilket orsakar 6kade buller- och utslippsnivaer.

- Gang- och cykelpassage ska finnas dir ging- och cykelvig korsar bilvig/gata.
Overgangsstillen och cykeléverfarter anvinds dir det bedéms vara limpligt i

anslutning till utpekade cykelstrak och skolvigar.

- Bilspirrar pa cykelbanor ska anvindas mycket restriktivt.
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Malkonflikter och konsekvenser

Syftet med trafikstrategin ar att skapa ett langsiktigt hallbart trafiksystem. For Nissjos del
betyder det bland annat att andelen bilresor behéver minska. En av strategierna for att na
dit 4r att det beh6ver bli enklare och sakrare f6r gang-, cykel och kollektivtrafiken och att
dessa atgirder prioriteras framfor dtgirder som endast underlittar £6r biltrafiken. Det
innebdr att framkomligheten for biltrafiken inte prioriteras férutom i de fall dir
framkomlighetsitgirderna ocksa bidrar till 6kad trafiksikerhet, battre luftkvalitet och/eller
minskat buller. Byggandet av S6dra vigen ir ett sidant exempel, likasa atgarder pa
Brogatan. Dessa atgirder 6kar bilens framkomlighet samtidigt som de bidrar till att na mal
2,4 och 5.

Trafikstrategin bidrar inte till nagon generell férsimring f6r bilen jamfort med dagens
situation men inte heller visentliga forbattringar, med undantag f6r Sédra vigen. Lyckas vi
nd mal 1, att minska andelen bilresor till f6rman for gang, cykel och kollektivtrafik, medfér
det dock att manga av de framkomlighetsproblem som biltrafiken upplever idag kommer
att minska och trafiksituationen férbattras aven for biltrafiken.

I arbetet med att prioritera vilka dtgirder som ska genomfdoras har atgirdernas moijlighet att
uppfylla malen analyserats. Atgirdsforslag som forvintas motverka nigot av malen har
strukits. Ett saidant exempel dr korsningen Karlagatan — Mariagatan 1 Nissj6 dar det vid
vissa tidpunkter pa dagen uppstar vintetider for biltrafik som ska svinga vinster. Samtidigt
upplever cyklister och fotgingare att korsningen inte ér tillrackligt trafiksiker.
Atgirdsforslag som innebir att endast bilarnas framkomlighet forbittras men som inte
bidrar till 6kad trafiksikerhet f6r gdende och cyklister (mal 2 och 3) har darfor prioriterats
bort.

Trafikstrategin dr framfor allt ett redskap for att planera strategiskt vilka
infrastrukturatgarder som ska genomféras inom befintlig budget. Prioriteringarna i planen
kan innebdra att pengar omférdelas inom den avsatta budgeten jamfort med tidigare ar sa
att exempelvis en storre andel av pengarna anvinds till ging- och cykelatgirder.

Uppfdljning och revidering

For att veta att vi dr pa ritt vag behover malen f6ljas upp. Uppfoljningen ska ske dels tva ar
efter att strategin har blivit antagen, dels i samband med att strategin ska revideras efter fyra
ar. Hur malen ska f6ljas upp anges nedan.

Mil 1: Andelen resor med gang-, cykel- och kollektivtrafik ska 6ka inom, till och
fran Nissj6 stad medan andelen resor med bil ska minska.

Uppféljning: Milet £6ljs upp genom trafikmatningar pa utvalda platser. Nollmatningar
avser 2019.

Ml 2: Trafikmiljoer dir barn och unga ror sig i stor utstrickning ska vara
trafiksikra.

Uppfoljning: Genomférda atgirder utvirderas utifran 1.) i vilken man atgirden bidragit till
att uppna malet, 2.) i vilken mén brister kvarstar som motverkar att malet uppnas.
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Mail 3: Det ska vara enkelt och sdkert att ga och cykla till angeldgna malpunkter i
Nissjo stad och de storre kransorterna.

Uppftoljning: Genomforda dtgarder utvarderas utifran 1.) 1 vilken man atgirden bidragit till
att uppna malet, i synnerhet att det ar enkelt och sikert f6r personer med funktionshinder
och ildre, 2.) 1 vilken man brister kvarstar som motverkar att malet uppnas, 3.) antal meter
kommunal cykelvig totalt och antal meter kommunal cykelvig per invanare.

Mail 4: Vigbunden kollektivtrafik ska vara robust, tidtabellen ska kunna hallas

Uppfoljning: Genomférda atgirder utvarderas utifran 1 vilken man atgirden bidragit till att
uppna malet. Mitning gbrs genom att underséka hur stor andel av turerna pa en viss
busslinje som r i tid.

Mil 5: Halterna av bensen, kvivedioxid och partiklar (PMj) ska inte 6verskrida
riktvirdena i miljomalet Frisk luft.

Uppfoljning: Mitning av aktuella parametrar och/eller genom trafikmitningar.
Nollmitning avser 2019.

Genomfdrande

Trafikstrategin ska anvindas av samhillsbyggnadsavdelningen pa tekniska
serviceforvaltningen for att styra planeringen av projekt och dtgirder. Den ska pa ett litt
och overskadligt sitt vara del i den arliga planeringen av projekt pa gator och vigar. Den
prioriterade projektlistan ligger till grund f6r nidstkommande ars projektplanering och vid
arets slut f6ljs genomforda atgarder upp.

Trafikstrategin dr ocksa ett viktigt styrdokument £6r samhallsplaneringen och det krivs
samverkan for att trafikplaneringen ska bli en del av samhaillsplaneringen. Vid storre
atgirder, till exempel vid byggnation av skolor och sirskilda boenden, bér samverkan ske
mellan berorda forvaltningar, rad och intresseorganisation i fraigor som ror trafik.

Nir 6vriga markanvindare har behov av att géra ndgot i gatunitet, till exempel vatten- och
avloppsatgirder, samordnas atgirderna med atgirder som finns med i den prioriterade
projektlistan. Av ekonomiska skil kan samordningen innebira att projektlistans
prioriteringsordning och tid for genomférande dndras eftersom genomforandet da ér
beroende av andra projekt.

I det fall nya brister skulle uppkomma efter att trafikstrategin dr antagen, hanteras dessa
inom ramen for den forvaltningsovergripande trafiksikerhetsgruppen, bestiende av
representanter fran alla férvaltningar och en fértroendevald fran tekniska servicenimnden.
Nya brister behandlas utifrin samma bedémningsgrunder som vid framtagandet av den
prioriterade projektlistan.
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Nulage

Nedan beskrivs nuldget for trafiken 1 Nissj6 kommun utifran olika aspekter.

Infrastruktur och trafikfléden

Niissjo har en viktig roll som kollektivtrafiknod 1 sédra Sverige. Via Nissjo resecentrum gar
ocksa sex olika tagforbindelser dir den storsta, Sédra stambanan knyter thop Sverige med
6vriga Europa. I kommunen finns vig 31/40/47 som knyter ihop 6st- med vistkusten,
fran Vistervik/Kalmar/Oskarshamn till Géteborg. Kartan nedan visar jarnvégslinjerna och
storre statliga vigar samt mangden fordonstrafik matt 1 arsdygnstrafik pa dessa vigar.

Flisby
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Trafikfléde (ADT)

@» 10001 - 12000
@ 3001 - 10000
@& 6001 - 8000 0 2 4 6 8 10km A
s 4001 - 6000 I TN =l
1501 - 4000
501 - 1500
1-500

|:| Kommungrins
Figur 1. Statliga jarnvigar och vigar samt vigarnas trafikfloden (2011-2023) Killa: Trafikverket
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Storst trafikmingder dterfinns pa vig 31/40/47. P4 den lila strickan i kartan, mellan
Trafikplats Norra och Trafikplats Nassjobyn, uppgar trafikmangden till ca 10 900 fordon

per dygn.

Med sitt geografiska lage ar Nissjo en nod for godstrafik pa vig. Tunga fordon utgor en
sjattedel av den totala trafiken pa de statliga vigarna i kommunen. Vig 40 ir tillaten for sd
kallade linga fordonstig (langa lastbilar) upp till 34,5 meter. Fér det kommunala vignitet ar
Gamlaps industriomrade med kombiterminalen och S6édergardens industriomrade mojliga
malpunkter f6r langa fordonstag.

Niissj6 kommun har 82,0 km bilvig per invanare (2023) varav 7,2 km dr kommunal bilvig.
Lingden cykelvig dr 2,7 km per invanare, varav 2,4 km bestir av kommunal cykelvig och
resterande del statlig cykelvig. Den totala lingden cykelviag uppgar till 85,5 km.

Trafikmatningar i Nissjo stad visar att trafikflodena har minskat nagot i de flesta
mitpunkter efter covid 19-pandemin. Tabell 1 visar arsmedeldygnstrafik vid matpunkter 1
Niissj6 2003, 2007, 2010, 2019 och 2023. Mitningarna har gjorts med radar under
september manad.

Ar | Jonképingsv. | Isdsav. | Séringsv. | Anneforsv. | Brogatan | Mariagatan
2003 5875 2724 8 628 3574 -- 5786
2007 4215 1691 6 630 6920 11173 9 024
2010 5308 2393 8162 5798 10 109 9 561
2019 -- 1956 8 185 5335 9 823 9343
2023 - 1786 8 544 3822 6185 7721

Tabell 1. Trafikfliden i Ndssji stad, drsmedeldygnstrafik (ADT).

Historiska matningar av cykeltrafiken saknas men siffror f6r 2019 och 2023 finns 1 tabell 2.
Cykelbana pa Mariagatan byggdes 2022, dirfér saknas édldre siffor. Storst 6kning har skett
pa Brogatan. Cykeltrafiken har minskat pda Handskerydsvigen, vilket kan bero pa att
cyklister i stillet viljer den nya cykelbanan pa Sédra viagen. Matningarna sker med radar
under en vecka i september manad. Osikerheten i mitningarna ar storre an for biltrafiken
eftersom cykeltrafiken dr mer viderkinslig samt att radartekniken 4r mindre tillforlitlig vid
mitning av cykeltrafik jamfort med biltrafik.

Ar | Mariagatan | Handskerydsvigen | Brinellgatan | Isdsaviigen | Brogatan
2019 -- 308 524 -- 214
2023 222 101 605 59 0662

Tabell 2. Cyklister, arsmedeldygnstrafik (ADT) 2019 och 2023.

Pendlingsstrommar och resvanor

Tack vare den valutbyggda infrastrukturen dr Nissjo en del i en storre regional och
nationell arbetsmarknad. Nissj6 har en nettoutpendling vilket innebir att det édr fler som
pendlar ut frin kommunen in som pendlar in i kommunen. Ar 2022 pendlade i snitt 3 668
personer in i kommunen varje dag medan 5 546 personer pendlade ut frin kommunen.

10 352 personer bade arbetade och bodde i kommunen.
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Figur 2 och 3 nedan visar in- och utpendlingen 2022. Vanligaste kommunen att pendla fran
ir Jonkoping. Jénképings kommun dr dven vanligast att pendla till, £6ljt av Eksjé kommun.
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Figur 2. Fordelning av forvarvsarbetande som pendlar till Nissji kommun (2022). Killa: SCB

Utpendling, férvarvsarbetande
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Figur 3. Fordelning av forvarvsarbetande som pendlar fran Ndssjo kommun (2022). Kéilla: SCB

Tillgang till kollektivtrafik

Boende i Nissj6 kommun har generellt god tillginglighet till kollektivtrafik. 82,8 % (2022)
av befolkningen har en trafikerad hallplats inom 500 meter fagelvigen frin sin
folkbokforingsadress. Med trafikerad hallplats menas en hallplats som trafikeras av
kollektivtrafik med minst en avgang per timme vardagar mellan kl. 06 och 20. Det ir en

hégre andel 4n bade linet (62,4%) och riket (80,8%). Andel av befolkningen med
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kollektivtrafiknira lige inom titort 4r sa hog som 95,6% 1 Nissj6 kommun. Motsvarande
andel for befolkning utanfor tatort ar 15,4%. Att ha nira till en hallplats ar dock inte allt.
Trafikeringen av hallplatsen ar minst lika viktig men dven utformningen av hallplatsen s att
den ir tillgdnglig, siker och trygg.

Cykelavstand fran bostad till arbete

Statistiska centralbyran (SCB) har sammanstillt hur stor andel av de anstillda 1 Sverige som
har olika cykelavstand till arbetet, mitt 1 restid. Restiden 4r en uppskattning lings vig- och
cykelvigar mellan bostad och arbetsstille. Ett statistikprogram har valt ut den snabbaste
cykelrutten och beriknat restiden utifran en antagen medelhastighet pa cirka 18 kilometer i
timmen, med hinsyn till exempelvis rodljus, trafikkorsningar och annan trafikpaverkan.
Uppgifterna galler f6r ar 2022 och sammanfattas nedan.

For Nissjo kommun har 40 % av de anstillda ett cykelavstand till arbetet som dr 15
minuter eller kortare. 44 % av kvinnorna och 37 % minnen har cykelavstind inom 15
minuter till arbetet. Det ar framfor allt 1 Nissjo stad cykelavstainden dr 15 minuter eller
kortare. Jimfort med riket som helhet ligger Nissjé kommun hogre. I Sverige har 31 % av
de anstillda ett cykelavstand till arbetet som 4r 15 minuter eller kortare. 35 % av kvinnorna
och 28 % av minnen har cykelavstand till arbetet inom 15 minuter.

15 min eller

(40 %
kortare
16 till 30 min 16 %)
31 till 45 min 16 %)
44 till &0 min 16 %)

@ Over 40 minuter {42 %)

Figur 4. Cykelavstand till arbetet, Ndssjo kommun. Killa: SCB, 2022

Olyckor

En genomgang av olycksstatistiken f6r Nassjo kommun visar pa att det i kommunen under
aren 2018-2023 skett tre stycken i vagtrafiken, se tabell 3. Av dessa skedde en olycka pa det
statliga vignitet och tva pa det kommunala, se tabell 4.

18



NASSJO

&3 KOMMUN

Ar DOds- Svara Mattliga | Lindriga | Totalt
olyckor | olyckor | olyckor olyckor

2018 1 4 46 14 57

2019 0 4 22 12 23

2020 0 4 21 16 29

2021 0 4 36 32 72

2022 1 8 60 58 127

2023 1 11 64 44 120

Totalt 3 35 249 176

Tabell 3. Antal olyckor efter svarighetsgrad och ar i Nissji kommun, 2018—2023. Kélla: STRADA

Vaghallartyp Dddsolyckor | Svara olyckor Lindriga olyckor | Totalt
Statlig 1 6 40 47
Kommunal 1 19 97 117
Enskild 0 4 16 20
Okand 1 6 23 30
Totalt 3 35 176

Tabell 4. Antal olyckor efter svarighetsgrad och vighallare i Ndssjo kommun, 2018—2023. Kéilla:
STRADA

Trafiksidkerheten for cyklister och gaende ir till stérsta delen beroende av motorfordonens
hastighet vid en kollision. Genom att anpassa trafikmiljon och konfliktpunkter med
hastighetsdimpande atgirder kan risken for att do eller skadas svart i trafiken minimeras
tor gdende och cyklister. En stor del av olyckorna med gidende och cyklister utgors aven av
singelolyckor. Bra halkbekdmpning och en hég cykelhjilmsanvindning ar viktiga faktorer
for att minimera skadorna fran sidana olyckor.

Luftkvalitet och trafik

Bilresandet paverkar var luft och dess kvalitet. Stora forbattringar har sedan 1970- och 80-
talen skett nar det giller luftkvaliteten 1 titorterna. Trafiken har 6kat samtidigt som luften 1
de flesta svenska stider och tatorter har blivit battre, till stor del pa grund av att
fordonsflottans miljoegenskaper har forbattrats.

Dock péaverkas minniskors hilsa fortfarande av trafikens luftféroreningar i stor

utstrackning, fororeningar som uppskattas orsaka omkring totalt 3 000 fortida dodsfall i
Sverige pa ett dr. Partiklar ar den luftférorening som skapar storst hilsoproblem i Sverige.
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1 Nissjo har matningar av luftkvaliteten gjorts genom simuleringar. Dessa simuleringar
bedéms vara ett tillforlitligt tillvigagangssatt fOr att fa fram matt pa luftkvaliteten och tar
hinsyn till klimat, antal passerande bilar med mera.

Av den senaste matningen for ar 2023 framgar att inga halter 6verstiger riktvirdet enligt
miljomalet Frisk luft. Riktvirdet sitts med hinsyn till kinsliga grupper. Ett 6verskridande
av riktvirdet innebdr att lagrisknivaerna for cancer eller virdena for skydd mot sjukdomar
eller paverkan pa vixter, djur, material och kulturféremal éverskrids. Historiskt sett har
samtliga uppmitta halter pa framfor allt Brogatan legat 6ver eller nira riktvirdet.
Diagrammen nedan visar att halten av partiklar (PM10) har minskat nagot fran 2022 till
2023, men halterna f6r 2023 ligger relativt nira féregaende ar. Halterna av bensen har 1
stillet 6kat, men det dr inga stora forindringar mellan aren. For kviveoxid har halterna
minskat men férindringen mellan aren ar storre dn for Gvriga féroreningar.

20,0
Partiklar (PM10)
15,0
10,5
9,9 ’
2 92 9,1 9,1
: . 8,6 8,7 dg,

10,0 8,2 74 7,5 8,2 8,5

. . . . .

0,0

Brogatan Mariagatan Sorangsvagen Radhusgatan syd Radhusgatan norr Anneforsvagen

Figur 5. Partiklar i Ndissjo stad, 2022 (bla) och 2023 (orange), samt riktvirde (gra).

25,0 - .
Kvaveoxid
20,0 18,7
15,3 16,1 14,9
15,0 )
130 11,8 12,1 11,9
10,4
9,7 ,
10,0 93 g8
- .
0,0
Brogatan Mariagatan Sérangsvagen Radhusgatan syd Radhusgatan norr Anneforsvagen

Figur 6. Kviveoxid i Niissjo stad, 2022 (bli) och 2023 (orange), samt riktvirde (gra).
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Figur 7. Bensen i Ndissjo stad, 2022 (bld) och 2023 (orange), samt riktvirde (gra).

Bristkartlaggning

For att komma fram till vilka dtgarder som ska prioriteras genomfordes en bristkartliggning
av det kommunala trafiksystemet under vintern 2018-2019. Denna bristkartliggning har
under 2023-2024 reviderats och kompletterats med nya brister, bland annat har en
medborgardialog genomforts i syfte att kartligga vilka platser i kommunen som behéver
forbittras for fotgingare och cyklister. Atgirdade brister under perioden 2019-2023 har
tagits bort fran bristkartliggningen och nya har tillkommit.

Bristkartliggningen bestod av foljande underlag:

¢ Digital medborgardialog om ging och cykel, 2018 och 2023. En sammanstillning
av inkomna synpunkter redovisas i separat bilaga.

e Insamling av brister frin rektorer pa skolor och férskolor, 2018 och 2024.

e Insamling av synpunkter fran Trafikverket, Jonkopings Lanstrafik, Taxi Nissjo,
Polisen och Riddningstjansten.

e Insamling av synpunkter frin kommunens forvaltningar genom Nissj6 kommuns
trafiksdkerhetsgrupp.

e Cykelinventering i Nissjo stad och Forserum.

e Utpekade brister i férdjupad 6versiktsplan for Nissj6 stad och Forserum.

Bristerna sammanstilldes och varje brist bedémdes efter 1 vilken utstrickning bristen
forsimrade mojligheterna att uppna trafikstrategins fem mal. Det resulterade i ett urval av
brister som ér prioriterade att atgirda for att uppna malen. En majoritet av dessa
prioriterade brister framférdes i medborgardialogen.

Brister
De brister som kom fram i bristkartliggningen kan sammanfattas i f6ljande kategorier:

Trafiksikerhet skolor och barn

Det finns trafiksikerhetsbrister bade nir det giller att ta sig fran bostaden till skolan men
dven mellan skolorna och idrottsanliggningar nir undervisningen dr geografiskt utspridd.
Pa fritiden beh6éver barn kunna ta sig trafiksdkert till olika malpunkter, till exempel
Skogsvallen, sim- och sporthallen med intilliggande aktivitetsfalt. De vanligaste bristerna ar
osiker trafiksituation vid skolorna, dalig beligening eller underhallsbehov pa cykelvigar,
avsaknad av gang- och cykelvigar och svirt att pa ett trafiksdkert sitt korsa gator och vigar.
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En sakrare skolvig kan gora att fler barn cyklar eller gar till skolan vilket i sin tur skulle
minska biltrafiken till skolorna och leda till en sikrare trafikmiljo.

Brogatan och Stadsparksrondellen

Brogatan och Stadsparksrondellen 1 Nissjo dr tva hart trafikbelastade platser. Hir finns
brister for alla trafikslag. For bil- och busstrafiken bildas kéer med 6kade utslipp som f6ljd.
Korsningen Storgatan-Brogatan, dir det i dag ar trafikljus, har en stoppande effekt vilket
inte gynnar framkomligheten for ndgot trafikslag och ocksa ger 6kade utslipp. For
fotgingare och cyklister dr Brogatan en barridr som ar besvirlig att korsa och hindrar
framkomligheten.

Strak Pigalle — Resecentrum (Mariagatan-Karlagatan-Resecentrum)

Det ir svart for fotgidngare och cyklister att ta sig fran Stadsparken till Resecentrum pa ett
sakert och gent sitt. Cykelvig saknas lings straket, vilket dr en brist, och det ér otydligt var
man ska cykla. Det ror sig mycket méinniskor kring Kulturhuset Pigalle, biblioteket och
Stadsparken, dir aktiviteter f6r bade barn och ildre finns, och manga upplever att det ar
svart for fotgiangare och cyklister att korsa Mariagatan pa ett trafiksakert sitt.

Radhusgatan

Cykelbanan lings med Radhusgatan slutar i h6jd med Pristgatan. Det saknas ett sidkert sitt
att cykla lings med Radhusgatan i stadskidrnan, dven siker passage genom korsningarna
med Pristgatan och Bangiardsgatan. Det dr ocksa en otydlig infart f6r cyklister in till
centrum da Radhusgatan dr enkelriktad fOr bilar men inte for cyklister. Bilisterna haller f6r
hog hastighet i gangfartsomradet eftersom korbanan dr rak och saknar hastighetsddimpande
atgarder. Parkering pa vanster sida ger konfliktsituationer mot motande cyklister sa att de
viljer att cykla pa det som fungerar som trottoar, och kommer da i konflikt med gaende i
stillet. Bilister respekterar inte att det dr parkeringsférbud pa hogra sidan av gangfartsgatan.

Mariagatan

Minga av tidigare brister har atgardats, men kvarstaende brister finns i korsningen
Mariagatan — Képmansgatan och avsaknad av cykelbana pa den sista biten av Mariagatan
mot Bangirdsgatan.

Storgatan

Lings Storgatan idag dr den stora bristen framfér allt korsningen Storgatan — Skolgatan.
Trafiksituation dr otydlig for alla trafikslag och speciellt fotgingare upplever korsningen
som osaker. Det dr dven otydligt for fotgingare och cyklister pa Storgatan vid
Centralskolan.

City 6vrigt gang- och cykeltrafik

I stadskarnan dr det otydligt var man ska cykla vilket leder till konfliktsituationer mellan
fotgingare och cyklister. Ovriga brister for fotgingare och cyklister i city ar dels
avsaknaden av en cykelbro Over jirnvigen vid Resecentrum, dels gang- och cykelbanan pa
Gjutaregatan som saknar koppling till nérliggande gang- och cykelbana pa Brogatan. En
annan brist dr att det inte finns ett tydligt cykelstrak mellan Resecentrum och Norrasa, dar
det bland annat saknas cykelbana pa Bangardsgatan mellan Storgatan och Kyrkogatan.
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Framkomlighet buss

De brister som finns for busstrafiken handlar framfér allt om framkomlighet. Vid
tidpunkter med intensivare trafik tar det for lang tid f6r bussarna att ta sig ut pa
Bangardsgatan, Jirnvigsgatan och Soringsvigen vilket paverkar mojligheterna att halla
tidtabellen. Stadsbusstrafiken ar extra sarbar eftersom systemet med halvtimmestrafik
bygger pa att varje busslinje maste hinna tillbaka till resecentrum pa mindre dan 30 min.
Ovriga brister som framkommit 4r bristande snérdjning och att det ir for fa hallplatsligen
pa Resecentrum.

Strak for gang och cykel utanfor city

Bristerna lings gang- och cykelstraken utanfér stadskdrnan handlar om dalig skyltning,
hoga trottoarkanter, dalig beldggning, trafikfarliga korsningar och strickor samt dalig
framkomlighet. De senaste aren har fler strak blivit ssmmanhingande, men lings vissa
strackor saknas fortfarande gang- och cykelbana for att skapa ett gent strak, se figur 8.

Gang- och cykelatgirder f6r enklare cykling i Forserum
Det finns brister i framkomligheten f6r framfor allt cykel i Forserum. Ett exempel dr att ta
sig mellan stationen och torget dir det bade ar otydligt och osakert for cyklister.

Brister lings statlig vig

I medborgardialogen om ging- och cykeltrafiken kom det in manga synpunkter (106 st) om
att det finns trafiksidkerhetsbrister f6r cyklister och fotgingare lings statlig viag. Detta dr
ocksa ett aterkommande tema nir kommunen triffar samhallsféreningar och byalag. De
viktigaste strickorna dir separerad gang- och cykelvig behovs ar:

Fredriksdal — Nissj6 (Skogsvallen), ca 5,5 km

I Fredriksdal bor ca 270 personer. Barnen i Fredriksdal gar i skolan i Nissj6. Vigen ar hart
trafikerad (2 090 ADT, 4r 2023), smal och saknar vigren. 120 tunga fordon kor per dygn.
Skyltad hastighet 4r 80 km/h. Medelhastigheten var 77 km/h ar 2023.

Solberga — Anneberg, ca 3,5 km

Anneberg har ca 860 invanare och Solberga ca 370 invanare. Barnen i1 Solberga gar i skolan
1 Anneberg. I Anneberg finns bland annat matvarubutik, bibliotek. Vigen mellan de tva
orterna ir smal, saknar vigren och ir trafikerad (1 340 ADT 4ar 2014). 110 tunga fordon per
dygn kor dir. Skyltad hastighet dr 70 km/h. Medelhastigheten var 79 km/h (2014).

Nvholm — Bodafors, ca 1,3 km

Nyholm ir ett samhille med ca 50 invanare och i Bodafors bor det ca 1 900 invinare. I
Bodafors finns skola F-9, affirer, bibliotek, vardcentral och manga arbetsplatser. Vigens
ADT var 1 260 ar 2023 och 90 tunga fordon. Vigen ir smal och saknar vigren. Skyltad
hastighet 4r 70 km/h. Medelhastigheten var 76 km/h ar 2023.

Grimstorp — Nissj6 (Kvarntorpsrondellen), ca 9 km

I Grimstorps titort bor ca 330 invanare. Lings vigen till Nissjo ligger ocksa flera byar, till
exempel Spexhult och Kvarntorp. Vigen ar smal, saknar vigren och ér hart trafikerad.
ADT var 2 480 ar 2023. Antal tunga fordon var ca 70. Skyltad hastighet ir 80 km/h.
Medelhastigheten var 85 km/h dr 2023.
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Ang — Nissj6é (Gamlarp), ca 9 km
I Ang bor det ca 290 invanare. Vigen hade 1 240 ADT ar 2023 med 60 tunga fordon.

Vigrenen ar mestadels smal och vigen har heldragen mittlinje storre delen av strickan.
Skyltad hastighet 4r 80 km/h. Medelhastigheten var 82 km/h dr 2023.

Ovriga strackor med behov av separerad ging- och cvkeltrafik

Ang — Forserum

Anneberg — Almeshultasjén
Solberga — Niissjo (Hunseberg)
Bodafors — Grimstorp
Malmbick — Fredriksdal
Niissjo — Stensjon

Isdsa — Niissjo

Ovriga brister lings statlig vag

Sivovigen (vig 128) genom Stensjon: Smal trottoar, svart att motas som
giende, cykelbana saknas, passager for giende och cyklister saknas. ADT ca
2300 (2021), 200 tunga fordon.

Bjorkovigen (vag 860) fran rondellen till idrottsplatsen (Runeplan) i Stensjon:
Saknas gang- och cykelvig, ADT ca 770 (2015), ca 50 tunga fordon.

Vig 32 vid Skullaryd: Géing- och cykelvag och vigren saknas. Boende i
Skullaryd har inga alternativa vigar. ADT ca 3 600 (2023), tunga fordon ca 550.
Skyltad hastighetsgrins 70 km/h, uppgifter om medelhastighet saknas men
boende utmed vigen upplever att hastigheten ar hog.

Solavigen genom Ormaryd: Smal trottoar i daligt skick, cykelvig saknas. ADT
ca 450 (2014). Skyltad hastighetsgrins dr 40 km/h, medelhastighet var 51 km/h.
Fagelvigen genom Ang, mellan férskolan/skolan och vigen till badplatsen:
Vigren saknas, smal vig. ADT ca 440 (2023).

Jonk6pingsvigen-Nassjovagen genom Forserum: Behov av fler sikra passager.
Trottoaren dr smal och cykelvig saknas. Straket frin Forserum station till torget
behover forbittras £6r cyklister. Finns behov att se 6ver skyltad
hastighetsbegrinsning genom samhillet. ADT ca 2 100 (2023).
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Atgarder

Bristkartliggningen resulterade i fyra olika grupper av atgirder. Férsta gruppen dr
overgripande atgirder som syftar till att dels minska trafikbelastningen i de centrala delarna
av Nissjo, dels att mer generellt forbattra forutsittningarna for att fler aker kollektivt,
cyklar och gir. Andra gruppen dr utpekandet av huvudstrak och mellanstrak f6r cykel i
Niissjo stad. Tredje gruppen bestar av atgirder pa kommunalt vagnit. Dessa atgérder ar
prioriterade och sammanstillda i en projektlista. Fjarde och sista gruppen dr atgirder lings
det statliga vignatet som utgor ett underlag till Region Jonkopings lin och Trafikverket
som fordelar statliga infrastrukturmedel.

Metod f6r framtagande av prioriterad projektlista
Med bristkartliggningens prioritering som grund (se ovan under Brister) har
projektgruppen arbetat fram prioriterade dtgardsforslag for det kommunala vignatet.

Utgangspunkten har delvis varit fyrstegsprincipen. Overgripande atgirder har identifierats
som syftar till att tinka om och paverka behovet av transporter och resor, samt valet av
transportsitt. Utover de overgripande atgarderna har fysiska atgirder tagits fram for att
atgirda de utpekade bristerna. De flesta atgirder handlar om att optimera befintlig
infrastruktur, eller att genomfora begrinsade ombyggnationer. Pa det kommunala vagnitet,
sarskilt i en tatortsmiljo, kan det vara begrinsat med plats varfor det inte alltid 4ar mojligt att
genomfora storre ombyggnationer eller bygga helt nytt even om de ekonomiska resurserna
skulle finnas. Didrfoér har det i framtagandet av den prioriterade projektlistan foreslagits fa
atgirder som handlar om att bygga helt nytt.

1.Tank
om

Varje foreslagen atgard har forst bedomts efter 1 vilken utstrackning den bidrar till att
uppna vart och ett av trafikstrategins fem mal. Atgirder som bidrar till att uppfylla flera mal
har prioriterats fore atgirder som endast bidrar 1 mindre utstrickning eller till och med
motverkar nagot av de 6vriga malen. Vidare har teknisk genomférbarhet (litt, medel, svar),
kostnad (lag, medel, hog, mycket hog) samt tidshorisont (kort, medelling och ling sikt)
bedémts. Utifrain bedémningarna ovan har de mest prioriterade atgirderna valts ut till
projektlistan.
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1. Overgripande atgérder

Nedan listas de 6vergripande dtgirder som bidrar till att uppna trafikstrategins mal. Flera av
de brister som det kommunala vignitet har skulle kunna minska eller upphéra om
biltrafiken, framfor allt i eller genom centrum, minskade.

Atgird Tidshorisont | Kommentar

Provakarkort for Medellang sikt

kollektivtrafik

Skylt eller liknande som visar | Kort sikt Utmed nagot av

antalet cyklister huvudcykelstraken, exempelvis
Mariagatan

Kampanjer for att minska Medellang sikt | Exempelvis tavlingar for skolor

skjutsandet med bil till skolor

Oka barn och ungas Kort sikt

kunskaper om trafiksikerhet

Oversyn av Medellang sikt | Planeringsarbete pagar for att
kollektivtrafikutbud infora en femte stadsbusslinje
Oversyn av skyltning och Kort sikt Manga gc-banor saknar skyltar
malning pa GC-banor eller dr felskyltade. Forstirka

vissa korsningar med malning i
asfalten 1 strategiska ligen dir
manga gar och cyklar. Se t.ex.

Bankeryd
Inventering av brister enligt | Kort sikt
standard f6r huvudstrak och
mellanstrak f6r cykel
Atgiirda mindre brister for att | Kort - lang Storre atgirder finns med 1 den
uppna en enhetlig standard sikt prioriterade projektlistan
pa huvudstrak och
mellanstrak
Atgiirda mindre brister lings | Kort sikt Storre atgirder finns med 1 den
snabbspir och blandspar for prioriterade projektlistan
okad tydlighet och

framkomlighet for cyklister

Ta fram en underhallsplan for | Kort sikt
samtliga kommunala gator,
vigar, gang- och cykelvigar
och trottoarer
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Byggande av Sédra vigen Lang sikt Planerad byggstart 2026
mellan Isasavigen och
Soringsvigen/vig 40

Tillampa parkeringsstrategin | Kort sikt

2. Utpekade gang- och cykelstrak i Nassjo stad

For att pa ett hallbart sitt knyta ithop Nissjo stad och dess olika malpunkter har ett antal
strak for gang- och cykel pekats ut, se karta pa nista sida. Stadskidrnan betraktas som en
enda stor malpunkt och det ska vara enkelt att ta sig till alla delar inom stadskarnan, likvil
som att passera igenom.

Utanfor stadskdrnan har sju huvudstrak pekats ut. For att pa ett gent och enkelt satt kunna
ta sig till de olika huvudstraken har dven mellanstrak pekats ut. Utéver huvud- och
mellanstrak finns Gvriga gang- och cykelvigar som fyller sin funktion lokalt 1 ett omrade.

Syftet med att peka ut straken ar géra det enkelt och sikert att cykla och ga till olika
malpunkter i Nissjo stad. En enhetlig standard och utformning for de utpekade straken har
arbetats fram och kommer implementeras under kommande ar. Med enhetlig standard
menas exempelvis bredd, utformning av korsningar, skyltning och separering av gang- och
cykeltrafik. Delar av striken har inte gang- och cykelvig idag vilket darfér behéver
tillkomma for att skapa ett enhetligt och sammanhingande strak, se karta pa nasta sida.

Huvudstrik (rod)

e Soringsstraket: Lovhult - Soringsvigen — Brogatan — Jarnvigsgatan

e Brinellstraket: Brinellgatan — Anneforsvigen — Bangardsgatan — Jarnvigsgatan

o Akerstriket: Brogatan — (Gjutargatan)

e Sodergardsstraket: Vallgatan — Vattenverksgatan — GC-vig till tunneln vid Adela
udde —Badhusvigen - Bandygatan

e Isdsastriket: Isdsavigen — Handskerydsvigen — Bandygatan — Radhusgatan —
Skolgatan — Jarnvagsgatan

e  Gamlarpsstraket: Gamlarps industriomrade - Jonképingsvigen — Gamlarpsvigen —
Radhugatan — Bangardsgatan

e Ingsbergsstraket: Soringsvigen — GC-vig - Krakbarsstigen - Bjornbirsvigen —
Skansgatan — Ingsbergsvigen — korsningen Brinellgatan uppdelat — del A
Stadsparken — Kulturhuset Pigalle - del B Képmansgatan
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Teckenforklaring
GC-strdk

=== Huvudstrik (Finns inte)
= Huvudstrak (Finns)

=== Mellanstrak (Finns inte)

Mellanstrak (Finns)

= QOvriga GC-viigar

0 0,5 1 km A
= Snabbspir i stadskirnan ] | | [/

Figur 8. Utpekade gang- och cykelstrik i Nissji. Strackor med svart kantlinje behover tillkonma for fa
till ett sammanhéngande strak. For strik i stadskdrnan, se figur 10.
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Figur 9. Utpekade gang- och cykelstrik, dvrigt gang- och cykelvdgnat samt malpunkter i Ndssjo. Stréckor

med svart kantlinje behover tillkomma for fa till ett sammanhdngande strafk.
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Strik i stadskirnan

Utover huvudstrak och mellanstrak har aven olika strak i stadskédrnan pekats ut. Dessa strak
har delats upp i tva kategorier: snabbspar och blandspatr, se figur 10. Snabbspar ska koppla
thop stadskdrnans yttre delar och genom sin placering koppla ihop huvudstraken.

Snabbspir i stadskdrnan ar Bangardsgatan, Jarnvagsgatan, Brogatan, Skolgatan och
Mariagatan. Hir ska det ga fort och gent att ta sig fram med cykel.

Blandspar utgors av Radhusgatan, Képmansgatan, Karlagatan, Stortorget, Esplanaden och
delar av Storgatan (Brogatan — Postgatan). Blandspir tillgodoser kopplingar fran
huvudstriken och snabbspar men hir samsas cykeltrafiken med fotgidngare och biltrafik
vilket gbr att blandsparen inte dr lika snabba, men det ska vara tydligt var man ska cykla.
Nir det giller strickan Karlagatan — Stortorget — Esplanaden ar exakt dragning inte
faststilld utan det dr en atgard 1 den prioriterade projektlistan att utreda det.

Teckenforklaring
Strék i stadskarnan

=== Blandspair
Snabbspar

GC-strak 0 100 200 m
Huvudstrik [ —

Figur 10. Utpekade strak i Ndissjo stadskdrna.
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3. Prioriterade atgarder kommunalt vagnat

I bilaga 1 finns projektlistan som anger prioriterade atgarder som syftar till att forbittra
trafiksystemet pa det kommunala vignitet for att uppna trafikstrategins fem mal. Prio-
kolumnen anger hur angeligen atgirdskategorin ar pa skalan 1-5, dir 1 ar hogst prioriterat
och 5 ir ligst. Hur prioriteringen gitt till beskrivs under rubriken Atgirder.

Atgirderna ir kategoriserade pa samma sitt som bristerna pa kommunalt vignit, enligt
foljande:

A. Trafiksikerhet skolor och barn

B. Brogatan och Stadsparksrondellen
C. Strak Pigalle — Resecentrum

D. Radhusgatan

E. Mariagatan

F. Storgatan

G. City 6vrigt, gang och cykel

H. Framkomlighet buss

I. Gang- och cykelstrak utanfor city
J. Sédra vigen etapp 3

K. Enklare och sikrare cykling i Forserum
L. Atgirder trafikfléden i stadskirnan

Atgéirdemas placering finns utritade pa kartorna i figur 11, 12, 13, 14 och 15 och besktivs 1
bilaga 1.

Kategori L syns inte 1 kartan utan dr en samlingskategori for att utreda trafiksystemet och
torbattra samspelet mellan trafikslagen i Nissj6 stadskdrna med ett helhetsperspektiv.
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Figur 11. Lokalisering av atgérder i projektlista i Ndssjo stad.
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Figur 12. Lokalisering av atgérder i projektlista i Forserum.

33



| NASSJO
@ KOMMUN

BO d afo rs Idrottsplats
Skola
]
Sporthall
Skola
Teckenforklaring 4
0 0,1 0,2 km
® A [

Anneberg
[
o
Skola
Teckenforklaring 0 0,1 0,2 km
- [ S—

Figur 14. Lokalisering av atgarder i projektlista i Anneberg.
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Figur 15. Lokalisering av atgérder i projektlista i Stensjon.

Figur 13. Lokalisering av atgérder i projektlista i Bodafors.
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4. Prioriterade gang- och cykelvdgar langs statlig viag

Kommunen har inte radighet 6ver statliga vigar men som ett underlag till regionala planer
och till dialogen med Trafikverket pekas de strickor lings det statliga vignatet ut dér
behovet ir storst av separerad gang- och cykelvig, se avsnitt Brister under rubriken Brister
lings statlig viag for en beskrivning av strickorna.

Fredriksdal — Nissjo (Skogsvallen)
Solberga — Anneberg
Nyholm — Bodafors

Grimstorp — Nissj6 (Kvarntorpsrondellen)
Ang — Nissj6 (Gamlarp)

Opvriga strickor med behov av separerad gang- och cykeltrafik:

Ang — Forserum

Anneberg — Almeshultasjon
Solberga — Niissjo (Hunseberg)
Bodafors — Grimstorp
Malmbick — Fredriksdal
Niissjo — Stensjon

Isdsa — Nassjo
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Bilaga 1 Trafikstrategi for Nassjo kommun 2024-2027

Prioriterad projektlista kommunalt vagnat
Prio: Prioritetsordning 1-5 baserat pa hur angelaget det dr att atgirda bristen, dir 1 ar hogst prioritet.
Teknisk genomférbarhet: Bedomning av om atgirden ar litt, medel eller svar att genomfora.

Kostnad: Grovt uppskattad kostnad for att genomféra atgard
lag: < 100 000 kr, medel: 100 000 — 500 000 kr, hég: 500 000 — 2 000 000 kr, mycket hég: > 2 000 000 kr

Tidshorisont: Uppskattning av hur nira i tiden fran planens antagande som atgirden kan genomféras utifran teknisk genomférbarhet och kostnad.
kort = inom 2 ar, medel = inom 2 — 5 ar, lang = inom 5 — 10 ar

Prio | Atgird Teknisk Kostnad Tidshorisont | Kommentar

genom-
fotrbathet

TRAFIKSAKERHET SKOLOR/BARN

Al 2 Bristande trafiksdkerhet f6r oskyddade trafikanter vid Norrboda citkulationsplats
Hastighetssikra GC-passager med Litt Medel Medellang sikt
upphojning

A2 2 Bristande trafiksikerhet pa S6dra Skogsvigen vid Handskerydsskolan
Hastighetssikra 6vergangsstillen och Latt Medel Medellang sikt | Genomfors nir ombyggnation av
strackan forbi skolan samt gora Handskerydsskolan ar klar
cykeloverfart
Ordnad himta/limna-plats for Litt Medel Medellang sikt | Genomfors nir ombyggnation av
vardnadshavare Handskerydsskolan ar klar
Forbittra belysning pa S6dra Skogsvigen | Litt Medel Medellang sikt | Genomfors nir ombyggnation av

Handskerydsskolan ar klar




A3 Bristande trafiksdkerhet f6r oskyddade trafikanter i straket lings Gamlarpsvigen mellan Sturegatan och Runnerydsgatan
Fler passager/overgangsstillen Gver Latt Medel Medelling sikt | Aven hastigheten forvintas bli ligre i
Gamlarpsvagen och med fler passager
A4 Bristande trafiksdkerhet f6r oskyddade trafikanter vid Rosenholmsskolan
Bygga himta/limnaplatser pa Latt Medel Kort sikt
Rosenholmsvigen
Forling pastigningsyta Litt Medel Kort sikt
A5 Saknas sammanhingande GC-vig mellan Jarnvigsgatan och Norrasaskolan
Bygga GC-vig pa Pristgatan, cykel6verfart | Latt Medel Medellang sikt
vid korsningen Ridhusgatan/Pristgatan
och forbittra GC-vig genom Eosparken
A6 Trafiksikerhetssituationen lings Anneforsvigen vid Norrasaskolan/Busshillplats /Aktivitetsfilt/Sporthall
Bygga GC-passage vid korsningen Latt Lag Medellang sikt
Anneforsvigen/Kolonigatan
A7 Hoga hastigheter cykeltrafik fran Kyrkogatan ut pa Anneforsvigen
Utreda bast atgird Lag Kort sikt Exempelvis ta bort del av staket och
fasa ned/ta bort kantsten si det blir
tydligare var man ska cykla (korsning
Pristgatan/Kyrkogatan). Kan 16sas
thop med anliggande av GC-vig och
parkering pa Kyrkogatan som byggs
2025

Genomfora atgarder Medel Medellang sikt




A8

Hoga hastigheter cykeltrafik fran Tullgatan ut pa K6pmangatan

Bygga om korsningen
Tullgatan/Kopmangatan

Medel

Medel

Medellang sikt

Ska goras tillsammans med
dagvattenatgird

A9 Otydlig trafiksituation pa Skogsvallen-omradet f6r oskyddade trafikanter
Utreda bist dtgird tillsammans med kultur- Lag Kort sikt Handlar om att tydliggora var olika
och fritidsférvaltningen och berérda trafikslag ska vistas och ge plats for
foreningar oskyddade trafikanter. Koppling finns
till behov av cykelparkeringar pa
Skogsvallen
Genomféra atgirder Latt Medel Medellang sikt
A10 Osiker trafiksituation vid Akerskolan for barn och forildrar till/fran fritidshem
Mala gangvig utmed staket for att Litt Lag Kort sikt Forildrar som ska himta sina barn fran
tydliggora var man ska ga och skylta/mala fritids gar bakom taxibilarna som kor
sa vardnadshavare inte parkerar fel till anpassad grundskola och parkerar
pa fel stalle
A1l Osiker busshallplats, barn springer 6ver Brogatan till Akerskolan
Utreda bist dtgird tillsammans med Olika alternativ: Staket, avsmalning,
Jonképings Lanstrafik for flytta héllplats. Nudging/kampanj - gor
det roligt att vilja gangtunneln.
Genomféra atgirder
A12 Osiker passage vid korsningen Parkgatan/Queckfeldsgatan
Bygga passage f6r bade gang och cykel Litt Lag Kort sikt Skolvig till/frin Nyhemsskolan




Al13 |3 Osiker trafiksituation vid Emaskolan
Forbittra och tydliggor var man ska Litt Medel Kort sikt
himta/limna. Se 6ver parkering
Al4 |2 Roérig himta-lamna-situation vid Annebergs skola
Se Over trafiksituationen pa Jarnvagsgatan | Latt Lag Kort sikt
och Viisterlinggatan
Al5 |2 Otydligt var man ska ga och cykla pa Kyrkogatan, Forserum
Mirka upp ge-vigen tydligare med skyltar | Litt Medel Kort sikt
och markering i vigen. Se over
avsmalningar och ta bort grindar.
Al6 |4 Avsaknad gc-vig/cykelfilt Poppelgatan
Mila cykelfilt Litt Medel Kort sikt
Bygga GC-vig Medel Hog Medellang sikt | Byggs i samband med firdigstillandet
av S6dra vagen
Al17 | 4 Hoga hastigheter pa Skirvovigen i Stensjon

Utreda bist atgird for sinkt hastighet

BROGATAN + STADSPARKSRONDELLEN

B1

1

Korsning Brogatan/Storgatan barridr for gaende och cyklister och kébildning fran alla hall

Bygga om korsning till cirkulationsplats

Medel

Mycket hog

Medellang sikt

Se overgripande atgarder




Se 6ver om det gar att optimera hela Medel Medel Kort sikt
signalanldggningen och placering av
signaler

Bygga Sodra vigen, se overgripande
atgirder

B2 1 Stadsparksrondellen - K6bildning med hoga utslipp som f6ljd

Se 6vergripande atgirder

Bygga Sodra vigen, se overgripande
atgirder

B3 |3 Framkomlighets- och trafiksidkerhetsbrister vid infart till Lidl fran Bandygatan

Se overgripande atgarder

Bredda gata och anligg Litt Medel Medelliang sikt | Atgirden férutsitter att infarten mot
vinstersvangskorfalt Lidl verkligen bidrar till
framkomlighetsproblemen i
Stadsparksrondellen. Vi behéver ta reda
pa hur stort problemet ir.

B4 2 Saknas passage for oskyddade trafikanter vid Fiskaregatan/Brogatan

Bygga 6vergangsstalle och cykelpassage Latt Medel Kort sikt

STRAK PIGALLE-RESECENTRUM




C1 1 Framkomlighet, tydlighet och trafiksikerhet f6r gdende och cyklister

Korsningen Karlagatan-Mariagatan, mala Latt Lag Kort sikt Giller straket Pigalle-Resecentrum och
befintligt 6vergingsstille och bygg nytt pa utfart med bil pa Mariagatan fran
"Coop-sidan" Karlagatan

Genomfora foérdjupad studie av
trafikfléden 1 stadskidrnan

Genomfora atgirder i projekt om
trafikfloden i stadskirnan

RADHUSGATAN

D1 |2 Avsaknad av cykelbana lings Riddhusgatan mellan Pristgatan och Bangérdsgatan

Bygga klart GC-bana lings Radhusgatans Medel Hoég Medellang sikt | Avvakta projekt om trafikfloden 1
vistra sida. Bygg GC-passager 6ver stadskdrnan

Prastgatan och Radhusgatan. Koppla ny
GC-bana aven till 6stra sidan av

Ridhusgatan

D2 |2 Gangfartsomrade Radhusgatan - Gatans utformning harmonierar ej med reglering som gingfartsomride
Genomfoéra férdjupad studie av Avvakta projekt om trafikfléden i
trafikfloden i stadskdrnan stadskarnan

Genomfora atgirder i projekt om
trafikfloden i stadskirnan

D3 |2 Oklart var man ska cykla pa Radhusgatan vid Stortorget

Genomfora foérdjupad studie av Avvakta projekt om trafikfloden i
trafikfléden i stadskirnan stadskdrnan




Genomfora atgirder i projekt om
trafikfléden i stadskdrnan

MARIAGATAN

E1l

Avsaknad av cykelpassage 6ver Mariagatan vid K6pmansgatan

Genomfoéra férdjupad studie av
trafikfléden i stadskdrnan

Avvakta projekt om trafikfloden 1
stadskiarnan

Genomféra atgirder i projekt om
trafikfloden i stadskdrnan

E2 Otydlig trafiksituation for cyklister korsningen Mariagatan/Bangardsgatan
Bygga 6vergangsstille/passage Gver Litt Lag Medellang sikt
Bangirdsgatan

E3 Dilig framkomlighet f6r buss ut pa Bangardsgatan fran Mariagatan
Se 6vergripande atgirder
Trafiksignal med bussprioritet Litt Medel Kort sikt
Bygga cirkulationsplats Medel Mycket hog | Lang sikt

E4 Overgangsstille skyms av byggnad Mariagatan/Anneforsvigen
Bygga upphojd cykeléverfart Medel Medel

E5 Dalig belysning vid 6vergangsstille Skolgatan/Mariagatan




Se over belysningen Litt Lag
STORGATAN
F1 3 Ojimn stenbelidggning och otydligt var man ska cykla pa Storgatan

Genomfoéra férdjupad studie av
trafikfléden i stadskidrnan

Avvakta projekt trafikfloden i
stadskiarnan

i stadskarnan

Genomfora atgirder 1 projekt trafikfléden

CITY OVRIGT GC

Gl |2 Bristande framkomlighet for cykel 6ver jairnvigen mellan vistra och 6stra Nissjo
Bygga GC-bro mellan stationen och vistra | Svart Mycket hog | Lang sikt
staden

G2 |4 Gang- och cykelpassage over bilvig saknas lings Gjutaregatan mellan Brogatan och Resecentrum
Anordna en GC-passage Latt Lag Kort sikt

G3 |3 Saknas passage 6ver Kopmansgatan mellan Kolonigatan och stadsparken
Forlanga ge-bana och bygga Latt Medel Kort sikt
6vergingsstille /passage

FRAMKOMLIGHET BUSS

H1 |4 Dilig framkomlighet f6r buss ut pa S6ringsvigen fran Ingsbergsgatan
Trafiksignal med busspriortet Medel Medel Kort sikt

H2 |1 For fa gater pa resecentrum




Bygga fler gater for att gora plats f6r en
femte stadsbusslinje

Medel

Hog

Medellang sikt

GC-STRAK UTANFOR CITY

I1 Bristande framkomlighet for cykel i huvudstrak lings S6ringsvigen
Mala genomgaende GC-bana 1 korsningar | Litt Medel Medellang sikt

12 Cykelbana lings Brinellgatan byter sida, ger simre framkomlighet f6r cyklister och upplevs otydligt
Anordna en cykelpassage 6ver Brinellgatan | Latt Lag Kort sikt
norr om korsning och mala
vigvisningspilar for cykel genom korsning
Bygga firdigt GC-bana lings Brinellgatan | Latt Hoég Medellang sikt
sa att det dr pd bada sidor hela vigen

I3 Saknas ett tydligt utpekat huvudcykelstriak av god kvalitet séderut mot Handskerydsomradet
Bygga firdigt GC-vig i utpekat/utpekade | Litt Hog Medellang sikt
strak
Bygga om befintliga cykelfilt pa Litt Medel Medellang sikt
Bandygatan till GC-vig

I4 Trafiksikerhetsbrister f6r gaende och cyklister i korsning Skansgatan/Muggebogatan
Bredda trottoaren till GC-vig lings Litt Medel Medellang sikt
Skansgatan fran Bjornbérsvagen samt
cykeloverforart 1 korsningen
Skansgatan/Muggebogatan. Minska antal
in-/utfarter frin parkering.

I5 Bristande framkomlighet f6r cykel i befintlig gangtunnel vid Adela Udde




Bygga ny storre port under jarnviagen Svart Mycket hog | Medelling sikt

I6 Avsaknad av cykelbana lings Skogsvigen mellan jirnvigsovergiang och Séringsvigen
Skyltar behovs pa flera stillen lings GC- Latt Lag Kort sikt
vig pa Skogsvigen (bada sidor)
Bygga ca 200 m GC-vig samt koppling Latt Medel Medellang sikt
mot GC-vig lings S6ringsvigen
17 Trottoar saknar beliggning lings Sturegatan mellan Gamlarpsvigen och Runnerydsgatan, trottoar saknas helt vid park
Asfaltera trottoarer Litt Medel Medellang sikt
Bygga trottoar f6rbi parken Latt Medel Medellang sikt
I8 Belysning saknas pa Jonkopingsvigen mellan Norrbodarondellen och Gamlarp industriomrade
Sitta upp belysning pa gc-vig mellan Litt Medel Medellang sikt
Norrbodarondellen och RV 40
I9 Smalt cykelfilt S6dra allén
Bygga gc-vig Litt Medel Medellang sikt
110 Saknas gc-vig pa Mellangatan innan Brogatan
Forlinga ge-vag Latt Medel Kort sikt
I11 Avsaknad cykelvig Koltorpsgatan




Bygga gc-vig Medel Hog Medellang sikt
I12 Overgangsstille pa fel sida korsningen Mellangatan/Giragatan
Flytta 6vergangsstillet eller bygga nytt Litt Lag Kort sikt
I13 Dalig belidggning gc-vig lings Runnerydssjon
Rusta upp och ligga ny beliggning Latt Medel Medellang sikt
I14 Saknas utpekad plats f6r gaende och cyklister pa Bockingsgatan
Bygga gc-vig Latt Medel Kort sikt
SODRA VAGEN ETAPP 3
n Fardigstill ringleden S6dra vigen
Bygga Sodra vigen etapp 3 med anslutande | Svart Hog Lang sikt
vigar och ge-vigar Poppelgatan, Telegatan
och Virkesgatan/Brinavigen
GC-ATGARDER FOR ENKILARE OCH SAKRARE CYKLING I FORSERUM
K1 Bristande framkomlighet for cykel i Forserum
Komplettera med genare GC-vig mellan Litt Medel Medellang sikt
Histhovsvigen och Cirkelgatan
Forbittra mojligheterna att ta sig over till Litt Medel Medellang sikt

Lillsjovagens vistra sida fran gc-vigen.




Mirka ut gc-passagen 6ver Litt Lag Kort sikt
Stenserydsvigen vid jarnvigsbron med
pollare och firg

Utreda alternativen for att gora det enklare | Latt Lag Medellang sikt
och sakrare att cykla mellan stationen och
torget/centrumplan och ansluta till
Lillsjévigen

ATGARDER TRAFIKFLODEN I STADSKARNAN

L1

Brister att utreda i projekt om trafikfléden i Nissjo stadskirna

Avsaknad av cykelbana lings Bangirdsgatan mellan Storgatan och Kyrkogatan. Strik mellan exempelvis Aker - stationen/centrum -
Norrdsa.

Korsning Brogatan/Storgatan bartidr f6r giende och cyklister och kobildning fran alla hall.

Stadsparksrondellen - K6bildning med hoga utslipp som f6ljd

Avsaknad cykelbana lings Radhusgatan mellan Pristgatan och Bangardsgatan

Gangfartsomride Radhusgatan - Gatans utformning harmonierar e¢j med reglering som gangfartsomrade

OKklart var man ska cykla pa Radhusgatan vid Stortorget

Avsaknad av cykelpassage 6ver Mariagatan vid Képmansgatan

Otydlig trafiksituation for cyklister korsningen Matiagatan/Bangirdsgatan

Dilig framkomlighet f6r buss ut pa Bangardsgatan fran Mariagatan

Tillampa standard f6r snabbspar och blandspar f6r cykel
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Bilaga 2 Trafikstrategi for Nassjo kommun 2024-2027
Begreppslista

e Bilspirr: En grind som ska hindra andra fordon an cykel att kéra pa gang- och
cykelvigarna.

e GC: Gang- och cykel

e Cykelpassage: En del av en vig som dr avsedd att anvindas av cyklister for att
korsa en vigbana och ir utmirkt med vigmarkering.

e Cykeloverfart: En del av en vig som dr byged och anpassad till cykeltrafik for att
korsa en vigbana dir cyklisten har féretride. Ska vara upph6jd och byggd sa att
hastigheten for biltrafiken inte Gverstiger 30 km/h.

e Gent: Att ett gang- och cykelvigsstrak ska vara gent betyder att det ska ga nirmaste
vagen utan omvagar.

e Gangpassage: En del av en vig som ar avsedd att anvindas av gaende for att
korsa en vagbana och utmirkt med pollare.

¢  Kommunalt vignit: Vignitet i Sverige som 4dgs av kommunerna och som
kommunen ocksa skéter. Vid om- och tillbyggnad av det kommunala vignitet sa ar
det kommunen som bygger och finansierar. Det kommunala vignatet ligger
vanligtvis i tatort.

¢ Robust: Att kollektivtrafiken ska vara robust betyder att den ska vara stabil och
inte kinslig for storningar pa grund av exempelvis trafiksituationen.

e Statligt vignit: Vignitet 1 Sverige som 4gs av staten. Trafikverket har i uppgift
fran staten att skota det statliga vignatet. Vid om- och tillbyggnad ar det
Trafikverket som bygger och finansierar.

e VGU: Vigar och gators utformning, ett dokument som beskriver utformning av
gator och vigar for att fa en likriktning av t. ex. 6vergangsstillen.

e VTI: Statens vig- och transportforskningsinstitut, ett oberoende internationellt
forskningsinstitut inom transportsektorn.

Postadress Bes6ksadress  Telefon (v) Telefax Bankgiro Org. nr. E-postadress
57180 Nassjo  Kyrkogatan 4 0380-518000 0380-18393 5886-9868 212 000-0548  samhallsplaneringskontoret@nassjo.se
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