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Remiss Trafikplan for Nassjo kommun 2020-2023

Bakgrund och drendehantering

Under 2019 har tekniska serviceforvaltningen tillsammans med samhillsplaneringskontoret och
kommunledningskontoret tagit fram en Trafikplan f6r Nissj6 kommun. Trafikplanen pekar ut den
strategiska inriktningen samt foreslar mal och konkreta atgirder for att Nissj6 kommun ska kunna
na ett langsiktigt hallbart trafiksystem.

Trafikplanen har varit ute pa remiss under hosten 2019 och sista dag att limna synpunkter var den
30 november 2019. Remissen skickades ut till politiska partier som ar representerade i fullmiktige,
kultur- och fritidsnimnden, socialnimnden, samhillsplaneringsnimnden, barn- och utbildnings-
nimnden, Nissjo Affirsverk AB, kommunala pensionirsradet, kommunala funktionshinderradet,
Raddningstjansten, samtliga samhaillsforeningar och byalag, Trafikverket, Polisen och Region J6nko-
pings lin inklusive linstrafiken. Remissversionen fanns ocksa tillginglig pa nassjo.se med mojlighet
tor allminheten att limna synpunkter dir och pa kommunens Facebook-sida.

Efter remisstiden har dokumentet bytt namn till " Trafikstrategi f6r Nassjo kommun 2020-2023”.
Dirfér anvinds ordet trafikstrategi om dokumentet 1 svaren nedan.

I den hir sammanstillningen ar inte allmanhetens synpunkter med, de finns i ett separat dokument.



Yttranden med synpunkter
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Kommentar
Justering och komplettering av trafikstrategin redovisas med
kutrsiv stil.

1. Trafikverket

Trafikverket dr positiva till inriktning i trafik-
planen med stort fokus pa hallbara transporter
med gang, cykel och kollektivtrafik. Det ar
dven positivt att trafiksikerheten genomsyrar
trafikplanen. Trafikverket har genom regerings-
uppdraget nystart nollvision intensifierat arbe-
tet med trafiksakerhet. Det innebar bland annat
att vi1i tidig dialog med kommuner vill lyfta tra-
fiksikerheten dven i den kommunala plane-
ringen, till exempel 1 arbetet med framtagandet
av trafikplaner, 6versiktsplaner och detaljpla-
ner. Detta galler sa val kommunalt vighallars-
kap som 1 de fall den kommunala planeringen
paverkar statlig infrastruktur.

Overgripande mal

De fem malen i trafikplanen pekar ut en rikt-
ning men ar vagt formulerade vilket medfor att
det dr svart att avgora ambitionsnivan. Ett mal
med en viss procentuell 6kning av andelen
gang-, cykel- och kollektivtrafik visar en tydli-
gare ambitionsniva dn ett mal om att andelen
inte ska minska. Uppf6ljning av mal 2 och 3
planeras endast att ske pa genomforda atgirder
och tar inte hinsyn till brister pa befintlig infra-
struktur. Darmed har utvirderingen dalig relat-
ion till malet som inkluderar dven befintlig in-
frastruktur.

Trafikverket anser att trafikplanen bor fastsla
ett generellt férhallningssatt att man dven i den
tysiska planeringen prioriterar gang-, cykel- och
kollektivtrafik pa samma sett som i trafikplane-
ringen. Att en transportsndl planering ar en
grund for oversiktsplanering, och detaljplan f6r
att pa langt sikt arbeta for att skapa battre for-
utsittningar for ett hallbart transportsystem.

Atgarder

Det ir bra att det finns en atgardslista med at-
girder av olika karaktir och olika tidshorisont
for att fa en kontinuerlig framdrift i genomfo-
randet och for att vara férberedda f6r framtida
ansOkningar av statlig medfinans.

Anledningen till att mal 1 4r formulerat pa detta
satt ar pa grund av att det 1 dagsldget inte finns na-
got nollvirde. Detta har tagits fram under 2019.
Nir Trafikstrategin revideras kommer mal 1 upp-
dateras med procentuella virden f6r 6kning re-
spektive minskning.

Atgirderna utgir frin befintliga brister i dagens in-
frastruktur. Hanvisning gors till bristkartlaggning
dir metoden for insamling av brister och priorite-
ring utifran malen beskrivs.

Synpunkten idr viktig for det fortsatta arbetet med
den fysiska planeringen. Synpunkten skickas vidare
till Samhallsplaneringskontoret som ir i arbete
med en ny kommunévergripande oversiktsplan
dir synpunkten dr mer relevant.



Prioritering av gang- och cykelatgirder utmed
statliga vigar gors av region Jonkopings lin.
Det ir bra att kommunen i trafikplanen pekar
ut de brister som ér hogst prioriterade for Nas-
sj6 kommun och spelar in detta till regionen in-
f6r kommande arbete med framtagande av en
ny regional transportplan sa att regionen 1
denna kan prioritera atgarder dir kommunen
ser stor nytta och som har stark kommunal {6r-
ankring.

Effektbed6mning

Det saknas en bedomning av forvintad effekt
av foreslagna atgarder utéver bedomning av
teknisk genomférbarhet, kostnad och tidshori-
sont. Bedoms atgirderna som listas 1 trafikpla-
nen vara tillrickliga for att vinda den trend av
okande biltrafik som gar tvirt emot malbilden
om en minskad biltrafik eller kommer det kri-
vas ytterligare atgirder fOr att uppna malbilden.
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Prioriteringsordningen bland de féreslagna atgar-
derna dr baserade pa en bedomning av hur vil de
bidrar till at uppfylla de fem malen. Den effektbe-
démningen anses vara tillricklig. Metod for framta-

gande av prioriterad projetlista fortydligas.

2. Region Jonkoépings lin

Region Jonkopings lin ser mycket positivt pa
att linets kommuner tar fram trafikplaner med
konkreta mal, prioriteringar och forslag till 4t-
girder. Region Jonkopings lin anser att trafik-
planen for Nissjo kommun pa ett bra och
overskadligt sitt sammanfattar de planer och
dokument som ir relevant att beakta i framta-
gandet av en trafikplan.

Synpunkter pa forslaget

Region Jonkopings lin ser mycket positivt pa
att linets kommuner tar fram trafikplaner med
konkreta mal, prioriteringar och f6rslag till at-
girder. Region Jonkopings lin anser att trafik-
planen for Nissjo kommun pa ett bra och
overskadligt sitt sammanfattar de planer och
dokument som ir relevant att beakta i framta-
gandet av en trafikplan. De mal och stallnings-
taganden som anges i trafikplanen anser Reg-
ion Joénkopings lin vara bra och rimliga. I tra-
fikplanen lyfts pa ett mycket tydligt sitt vikten
av en attraktiv kollektivtrafik som ett medel for
att uppna ett hallbart transportsystem, detta
tydligg6r vikten av ett ndra samarbete mellan
berérd kommun och Region Jonkopings lin
som regional kollektivtrafikmyndighet.

Synpunkterna noteras.




3. Socialnimnden

Nationella och globala mil - Agenda 2030
Socialndimnden anser att stycket med de glo-
bala malen i Agenda 2030 bor utkas for att
dven diskuteras kring hur trafikplanen kan vara
ett stod 1 andra férvaltningar for att arbeta med
de globala malen. I trafikplanen lyfts de mal
med direkt koppling till trafikplanering och
vaginfrastruktur. Detta dr givetvis den primira
delen av de globala malen utifran trafikplanen,
men socialnimnden anser att trafikplanen dven
kan vara ett styrmedel utifrin exempelvis mal 1
"ingen fattigdom". Detta da kollektivtrafik kan
vara den primira transporten fOr personer i
svag socioekonomisk stillning, samt barn i ut-
satta hushall.

Vidare kan dven trafikplanen vara en del av att
uppfylla mal 12.8 "6ka allminhetens kunskap
om hallbara livsstilar". Hur ska kommunen ar-
beta for att det ska bli enklare och tydligare f6r
den enskilde att vilja klimatsmarta transport-
medel, och kompensera f6r de som inte kan
gobra det, ex. personer med behov av fardtjinst.
Socialndmnden uppmuntrar till att arbetsgrup-
pen for Trafikplanen éterga till malen i Agenda
2030 och goéra en bredare koppling och den
potentiella maluppfyllelsen av de globala ma-
len.

Mal och stillningstaganden

De mal som stills upp f6r Trafikplanen, upp-
levs inte ticka in de behov som finns inom so-
cialnimndens malgrupper. Malen ar brett for-
mulerade, vilket dagligdags ar till férdel. Nar
det kommer till sa viktiga delar som stads- och
trafikplanering, maste kommunen se specifikt
till malgrupper med sirskilda och utsatta be-
hov. Socialnimnden 6nskar att se en tydligare
malformulering som ticker in hur Trafikplanen
ska tillgodose den heterogena malgrupp som
befinner sig inom nimndens ansvarsomraden.

Trafikplanen nimner pa flertalet stallen om till-
ginglighet, men inte utifran vilken typ av sa-
dan. Tillganglighet idr ett brett spektrum av in-
satser som maste genomfoéras for att personer
med olika funktionsnedsattningar. Socialndmn-
den 6nskar en utveckling kring hur tillginglig-
het kan uppnas ytterligare for dldre och perso-
ner med funktionsnedsattningar utifran digitali-
sering och innovation inom omradet.
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Stycket som tar upp de globala mailen enligt Agenda 2030
kompletteras med de mal som trafikstrategin indirekt pa-
verkar.

Mal 2 om att trafikmiljéer dir barn och unga r6r
sig 1 stor utstrickning ska vara trafiksikra bidrar
aven till 6kad trafiksikerhet for dldre och personer
med funktionshinder. Prioriteringen av barn och
ungas trafikmiljéer har gjorts f6r att behovet ar
storts for denna grupp.

Stillningstaganden 1 trafikstrategin beskriver mer
ingaende hur trafikplanens mal ska uppnas. Dir
nimns sarskilt tillgdnglighet och framkomlighet f6r
personer med funktionshinder. For att fortydliga att
meed tillginglighet avses tillganglighet for personer med
[funktionshinder kompletteras trafikstrategins stallningsta-
ganden med "Gang- och cykelpassager, cykeliverfarter och
dvergangstillen ska vara sikra och tillgangliga for personer
med funktionshinder”.

Omvirldsbevakning pagar kontinuerligt inom om-
radet.



Stillningstagandet att "Kollektivtrafiken ska
vara attraktiv och tillginglig" bor dven inne-
fatta hur kollektivtrafiken kan vara ett nédvin-
digt transportmedel for att ta sig till och fran
en arbetsplats. Genom att ha tillgang till god
kollektivtrafik kan personer lyftas ur sitt eko-
nomiska utanférskap for att istillet ha mojlig-
heten att férvirvsarbeta inom kommunen, utan
att pendlingen blir ett hinder. Detta dr extremt
férdelaktigt f6r socialndimndens arbete utifran
Det ekonomiska bistandet och for att arbets-
marknasainsatser ska fa fullt genomslag.

Kollektivtrafik dr aven en viktig del 1 att barn i
socioekonomisk utsatthet kan delta i aktiviteter
under och efter skoltid pa samma forutsitt-
ningar som alla andra. Detta frimjar ett delta-
gande i civilsamhillet pa lika villkor och skapa
mojligheter till att barn utvecklas i en positiv
riktning.

Uppfodljning och revidering

Uppfoljning av mal 1 anser socialnimnden att
en indikator for turtithet i

socioekonomiska utsatta omriden bor matas.
Likasé utvecklingen av priser for

kollektivtrafik for att sdkerstalla att vuxna, barn
och unga kan vilja att dka kollektivtrafik trots
en utsatt ekonomisk situation.

Upptoljning av mal 3 bor det dven inkluderas
en indikator som miter tillganglighet.
Mitningen bor inkludera om édldre och perso-
ner med funktionshinder kan vilja

gang eller cykel.

Genomférande

Socialndimnden anser att vid genomférande av
insatser 1 Trafikplanen bor en eller

flera risk- och konsekvensanalyser upprittas
utifran utsatta malgrupper. Likasa bor

dven Trafikplanen uppmuntra till samverkan
mellan forvaltningar samt kommunala

rad och intresseorganisationer. Detta for att in-
satserna som genomfoérs enligt

Trafikplanen ska bli férdelaktiga f6r alla med-
borgare i kommunen.

Ovriga synpunkter

Socialnimnden ser positivt pa att en Trafikplan
for Nissjo kommun 2020-2023

upprittas. Detta kommer vara ett stéd i hur
trafikplaneringen ska prioriteras de
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Synpunkten noteras. Tillgang till kollektivtrafik
och kollektivtrafikutbudet styrs av Region Jonko-
pings Lan men Nissj6 kommun har en kontinuer-
lig dialog med linstrafiken om vikten av bra pend-
lingsméjligheter med kollektivtrafik.

Synpunkten noteras. Se svar ovan.

Synpunkten noteras. Tillgang till kollektivtrafik
och prissittning styrs av Region Jonkopings Lan.
Trafikstrategin kan inte paverka dessa indikatorer,
de sdger inte heller nagonting om maluppfyllelsen
tor mal 1.

Uppfoliningen till mal 3 fortydligas. ”Enkelt” innebir
ocksa tillgingligt” for dldre och personer med
funktionshinder.

Trafikstrategin har som 6vergripande mal att tra-
fiksystemet ska vara lingsiktigt hallbart. Den sam-
lade inriktningen och de underliggande malen in-
nebar att gang, cykel- och kollektivtrafik prioriteras
vilket gynnar socialnimndens malgrupper.

All form av samverkan ar vialkommen. Vid storre
atgarder bor berérda forvaltningar, rad och intres-
seorganisationer kontaktas. S#ycket kompletteras enligt
ovan.

Se svar ovan angaende mal och stillningstaganden.
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kommaride dren, men Onskar en tydlighet 1 hur
dven socialnimndens malgrupper

ska f3 ta del av en 6kad trafiksikerhet och tra-
tikutveckling.

Socialnimnden vill ocksa, som 6vergripande
synpunkt, att en noga éversyn av

trafiksakerheten upprittas i samband med Se kommentar ovan om behov av samrad med be-
nimndens boendeformer och andra rorda forvaltningar vid storre atgirder for att fanga
verksambheter. Tillgdnglighet 1 form av fram- in behov som strategin ska kompletteras med.

komlighet med hjilpmedel sa som permobil,
rollator etc. maste genomsyra trafikplaneringen

4. Barn- och utbildningsnimnden

Barn- och utbildningsforvaltningen har gatt
igenom delar som beror férvaltningens verk-
samhetsomrade dvs 1 forsta hand trafiksiker-
heten for barn och elever 1-19 ar och vill
limna foljande synpunkter till utredningsgrup-
pen.

Det ar mycket positivt att Nassjo kommun sat-
sar pa en utbyggnad av gang- och cykelvagar
eftersom tusentals elever varje vardag ska réra
sig mellan hem och skola och sedan tillbaka
hem. Flertalet av eleverna fran ak 4 och upp till
gymnasiet tar sig sjilva till fots eller anvander
sig av cykel for att transportera sig till skolan.
Det ar viktigt att de kan rora sig i en trafiksdker
milj6. Med ett mer utbyggt och genomtinkt
gang- och cykelnat kommer sannolikt fler vard-
nadshavare promenera eller cykla till f6rskolan
och skolan med sina barn eller lita barnen ta
sig sjalva till skolan, istallet for att skjutsa dem.

Trafiksidkerhet skolor och barn ir en av ka-

tegorierna, s 19-22, som kartliggningen av tra-

fikbrister kommit fram till men utéver den

finns elva andra kategorier. Atgirder av brister

1 en kategori kan visserligen tillgodoridknas

dven i andra kategorier men med det stora an-

tal barn och ungdomar som varje dag ror sig i

trafiken borde utredningen mer fokuserat pa

just barn/elever som malgrupp for prioriterade

atgirder. Det finns ingen motsittning mellan

att bygega cykelbanor till industriomrade och

cykelbanor till skolot/forskolor men skillnaden

ar att vi vuxna oftast har fler alternativ och

handlingsméjligheter, medan elever ofta dr helt

hinvisade till att ga eller cykla. Ekonomi och En del av bristerna i bilagan iar tidigare kinda och
tid begrinsar antalet atgirder som kan goras finns med 1 den prioriterade projektlistan i form av
och det dr Barn- och utbildningsférvaltningens — atgirder. En del av bristerna dr nya och behover



synpunkt att barnens och ungdomarnas behov
av trygga och sikra gang- och cykelvigar bor
ha hégsta prioritet och att utbyggnad bor utga
fran deras skolor och forskolor. I bilaga till
denna skrivelse aterfinns trafikbrister i nér-
heten till skolor/forskolor som forildrardd och
personal uppmirksammat. Atgirder for att
mota dessa bor tas fram 1 Trafikplanen om de
inte redan aterfinns i densamma.

I utredningen omtalas fem mal, s10-11, som
ska anvandas for att f6lja upp strategin. For att
tydligare prioritera mellan atgarder borde ett
overgripande mal for dessa fem mal kunna vara
Okad trafiksikerhet for elever till och fran
skolan/forskolan. Indikator till detta mal kan
vara procentantal elever som cyklar, gar till sin
skola samt exempelvis mitning av trygghets-
upplevelse pa skolvigen.

En satsning pa sikra skolvigar och kampanjer
for att elever och forildrar med foérskolebarn
ska ta sig till skolan/forskolan till fots eller
med cykel medf6r ocksa att flera andra stri-
vansmal uppfylls som att fordonstrafik mins-
kar. Det har dven en stor pedagogisk nytta.
Barn och elever som promenerar eller cyklar
till skolan far battre inlirningsférmaga, ar fris-
kare och orkar med dagen bittre d.v.s. lar sig
helt enkelt mer i skolan.

Nissjo titort

Det ar positivt att Norrisaskolan, Brinells hog-
stadium och Brinellgymnasiet dr utpekade som
malpunkter. Minga elever 1 ak 7-9 samt gymna-
siet forflyttar sig linga strackor i titorten, bade
till och frian skolan och under skoltid till id-
rottslokal. For att minska skjutsande till skolan
och fa fler att vilja cykel behover cykelvigar till
dessa malpunkter forstirkas.

Forskolorna och F-6 skolorna ar inte utpekade
som malpunkter vilket Barn- och utbildnings-
forvaltningen anser vara en brist. Elevomra-
dena till skolorna ar ofta betydligt storre an
stadsdelen dir skolan ir beligen. Akerskolan
har som elevupptagningsomrade hela vistra
delen av Niissjo stad. Runnerydsskolan himtar
elever fran ett flertal stadsdelar sisom Norz-
boda, Egnahem, Centrum, Ingsberg m.fl. Det
ar vanligt att elever fran ak 4 cyklar ensamma
till skolan och det 4r dirfor av vikt att det finns
siakra cykelstrak till F-6 skolan utifran hela
elevomradet.
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dirfér bedomas enligt den metod som beskrivs i
trafikstrategin och direfter prioriteras. I det fall
nya brister skulle uppkomma hanteras dessa inom
ramen for den forvaltningsévergripande trafiksa-
kerhetsgruppen. Nya brister behandlas utifran
samma bedémningsgrunder som vid framtagandet
av den prioriterade projektlistan. Den prioriterade
projektlistan uppdateras efter bedomning.

Den 6vergripande malbilden ér att trafiksystemet i
Niissj6 kommun ska vara langsiktigt hallbart. Det
innebir inte bara trafiksikerhet, utan ocksa fard-
medelsval, tillgianglighet, hilsa och luftkvalitet f6r
alla. Att enbart fokusera pa okad trafiksikerhet f6r
elever till och frin skolan/forskolan ar ett alltfor
snavt perspektiv.

Bland de 6vergripande atgirderna finns kampanjer
med for att minska skjutsandet till och fran skolor.
Arbetsgruppen for trafikstrategin ser positivt pa
Okat samarbete med barn- och utbildningsférvalt-
ningen kring dessa fragor.

Karta dver samtliga gang- och cykelvagar och skolor liggs
till. Den prioriterade projektlistan kompletteras med ny
gang- och cykelvdyg lings med Sturegatan for att koppla
thop Runnerydsskolan med utpekade huvud- och mellan-
strik. Ovriga skolor i Nissj6 stad har redan bra
koppling till straken.



Forserum titort

Under aren 2020-2021 bygger Nissjé kommun
till Rosenholmsskolan for att moéta ett 6kat ele-
vantal. Med 6kade elevgrupper som behéver ta
sig till skolan via gang- och cykelvigar bor en
prioritering ske sa att atgirder gillande trafiksa-
kerhet sammantfaller i tid med de investering-
arna som gors pa skolbyggnaden.

I bilaga 1 1 utredningen finns en prioriterings-
lista med atgarder. I den framgar att gang- och
cykelbana f6rbi Rosenholmsskolan dr inplane-
rad pa lang sikt (= 5-10 ar). Barn och utbild-
ningsforvaltningen anser att prioriteringar tydli-
gare behover ske utifrin barns och elevers be-
hov av trygga och sikra gang- och cykelvigar
till skola. Darfor ér trafiksakerheten kring Ro-
senholmsskolan ett exempel pa hur ompriorite-
ring av atgirder behover goras.

I samband med tillbyggnation finns dven be-
hov av att man ur trafiksikerhetssynpunkt ar-
betar med platser f6r himtning/limning av
elever samt skolskjutshallplats.
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Tidshorisonten for dtgdrden dndras till “kort sikt”.

5. Samhillsplaneringsnimnden

Under hosten 2019 genomférde sambhillsplane-
ringskontoret en medborgardialog som en del i
arbetet med en ny kommunévergripande 6ver-
siktsplan. Det grundliggande syftet med med-
borgardialogen var att kunna uppdatera och re-
videra innehallet 1 de titortsspecifika beskriv-
ningarna som finns i den gillande 6versiktspla-
nen, antagen 2013. I medborgardialogen fram-
kom dven en del synpunkter som inte tas upp i
oversiktsplanen da det inte paverkar mark-och
vattenanvandningen. Bland annat d6k en del
synpunkter upp om trafiksituationen i orterna.
Generellt kan man sdga att det i samtliga orter
som har en storre vig som gar igenom tatorten
har synpunkter varit riktade mot trafiksituat-
ionen som korsar igenom samhillet. Nedan
foljer en beskrivning av de skriftliga syn-
punkter som kom in under medborgardialogen
for varje tatort.

Bodafors

Bittre kommunikationsmajligheter f6r bade
pendlings- och helgresor.



Malmbick

Kommunikationsméjligheter till Jonképing
och Nissjo.

Anneberg

Forbittrade kommunikationer, cykelvig mot
Niissj6 och badplatsen.

Solberga

Forbittrade kommunikationer mellan Solberga
- Anneberg och Solberga- badplatsen vid Hist-
sjon.

Grimstorp

Bittre kollektivtrafik samt cykelvig till Nissjo.
Att sinka hastigheten pa Hoglandsgatan som
gar igenom samhallet.

Fredriksdal

Forbattra kollektivtrafiken, cykelvag till Nissjo
samt siankt hastighet pa Samhillsvigen.

Stensjon

Forbittra kollektivtrafiken, forbattra gang- och
cykelvigarna i samhillet samt forbittra trafiksi-
tuationen pa genomfartsvigarna i samhillet.

Ang
Forbittrade kommunikationer med tdg och
buss.

Flisby

Forbittrade kommunikationer, tydliggora vig-
skyltning samt 16sa uppstillning och parkering
av lastbilar 1 samhallet.

Ormaryd

Forbittra kollektivtrafiken och att hastigheten
halls pa Solavigen.
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Sandsjobygden

Synpunkter som r6r kollektivtrafikutbudet fors vi-
dare till Jonkopings linstrafik. Synpunkter som ror
statlig infrastruktur f6rs vidare till Trafikverket.

Viktigt att fa tillgang till kollektivtrafik.

Skullaryd
Okad trafiksikerhet utmed vig 32.

6. Kristdemokraterna Nissjo

Det ir viktigt att trafikplanen pa ett Overgri-
pande plan tar sin utgangspunkt i de kopp-
lingar som finns till de globala hallbarhetsma-
len i Agenda 2030.

For att nd malen 1 trafikplanen i riktning f6r

Agenda 2030 sa dr Upphandlingsmyndighetens

verktyg och metoder viktiga. For att na en hall-

bar upphandling till nytta f6r kommunens Synpunkten behéver fortydligas.
medlemmar. Kommunens upphandlingsmyn-

dighet maste vara nira detta samarbete.

Det ir inom offentlig upphandling mycket kan

forandra andra delar f6r att na de mal vi sitter

upp for en hallbar utveckling.

Barnperspektivet maste vara vagledande, det
som dr bra for barn ar bra for de flesta.

*att satsa pa utbyggnad av gang och cykelvigar
ar jattebra. Trafiksdkra miljéer f6r barn och
unga ar bra for alla. Detta giller i hela kommu-
nen. Dirfér bor Brister sarskilt uppmarksam-
mas f6r barn och unga i hela kommunen.
Detta borde vara prioriterade atgirder.

Man kan se gang och cykelvigar som investe-
ring 1 folkhilsan. Rorelse framjar hilsa.

Trafikplanen maéste ocksa harmonisera med de
andra planer som kommunen tagit fram eller ar
pa vig att ta fram, som Gversiktsplanen for
Nissjo kommun samt de férdjupade 6versikt-
planerna fér Nissjo stad och Forserum.

Vi ser att mycket av det som tas upp i nuva-
rande planer fortfarande ar aktuella och inte
strider mot de mal som trafikplanen bor inne-
halla.

Mal som gynnar ett langsiktigt héllbart resande
ska prioriteras. Trafikmilj6é och kollektivtrafik
ska anpassas sa att flertalet av kommuninneva-
narna har maojlighet samt kan se gang, cykel
och kollektivtrafik som naturligt férstahandsval



vid forflyttning i kommunen. De stillningsta-
gande som gors pa sidan 7-8 1 utkastet ar dar-
for fullt rimliga.

Brister som vi sarskilt vill uppmarksamma ér

» Siker passage for ging/cykel korsningen Ma-
riagatan-Karlagatan

» Sammanbundna cykelstrak/banor i Nissjo
stad

* Avsaknad av hel ringled runt Nissjo stad som
kan minska genomfartstrafik

* Avsaknad av cykelbanor i Ovriga storre orter 1
kommunen och till titortsnira utflyktsmal som
t.ex. badplats och kyrkogard.

* I nagra orter saknas ocksa trottoarer utmed
hogt trafikerade genomfartsleder.

e Sikra trafikmiljoer vid skolor och forskolor i
hela kommunen.

* For att kollektivtrafiken ska vara ett fullvir-
digt alternativ aven utanfor Nassjo stad behovs
helgtrafik till de storre titorterna i kommunen.

Sidan 11 av 22

Synpunkterna noteras. De brister som nimns finns
med i bristkartliggningen i trafikstrategin. Syn-
punkter som ror kollektivtrafikutbudet f6rs vidare
till Jonkopings lanstrafik. Synpunkter som ror stat-
lig infrastruktur f6rs vidare till Trafikverket.

7. Moderaterna Nissjo

Det 6vergripande temat nir personer limnar
sina synpunkter beror trafiken. Trafiken dr en
sa viktig fraga att man lyfter den 1 tatort likvil
som kransort. Dirfor dr det nog viktigt att man
belyser fordonstrafiken pa ett bittre sitt. Over-
siktsplanen innehaller visserligen en trafikstra-
tegi men en trafikplan ska vara ett planerings-
underlag for ett transportsystem som ar socialt,
ekonomiskt och miljomassigt hallbart.
Fordonstrafik dr en hégst visentlig del av detta
och det behover belysas i en hogre grad.
Kartan pa sid 15 stimmer den? Ar dessa hall-
platser en trafikerad hallplats enligt definition.

Hir kommer vara synpunkter:

e Den absolut hégsta prioriteringen for
att 10sa trafiksituationen i Nissjo stad
ar byggandet av S6dra Vigen.

e Pendlarparkeringar med busshallplats
bade f6r inpendlare och utpendlare vid
alla infarter till Nissjos titort. Aven un-
ders6ka behovet vid 6vriga titorter for

att underlitta samakning eller byte till
kollektivtrafik.

e Vid byggandet av nya omraden se till
att kollektivtrafik inplaneras sa att det
finns fran borjan.

Kartan pa sidan 15 visar trafikerade hallplatser for
buss och tag enligt kollektivtrafikmyndigheten.
Kartan siger inget om hur ofta hallplatsen trafike-
ras, vissa trafikeras bara nagon gang per dag. Tex-
ten pa sidan 15 dir en definition pa trafikerad hall-
plats anges, giller endast diagrammet i figur 5, inte
kartan. Texten flyttas. Kartan tas bort.

Pendlarparkeringar behandlas i den kommande
parkeringsstrategin som dr under framtagande.



e Som det ir nu sa 4r det ett problem
med att cyklister dr pa gangbanorna i
centrum. Det behovs dtgirder for att
separera trafikslagen snarast. Hastig-
heten pa el-cyklar dr betydligt hgre.

e Atgirder som férhindrar kéer borde
prioriteras for att minska luftférore-
ningar.

e Alla atgirder skall vara sa att man klarar
av att behalla centrumhandeln.

e Pifart till Rv 40 i h6jd med golfbanan
for trafiken fran gamla Jonkopingsvi-
gen.

e F6rhojda 6vergangstillen vid rondeller

e Gdgatan skall vara gigata dven for cy-
klister. Inte bara férbud mot motorfor-
don.

e DPrioritera gangtrafikanter fore cyklister.

e Vig mellan golfbanan vistra vigen

Sidan 12 av 22

Snabbspar for cykel 1 stadskdrnan innebar en sepa-
rering av gang- och cykeltrafiken.

Trafikstrategin tar upp atgirder som syftar till att
minska kéerna i stadskdrnan. Dessutom finns
overgripande atgarder som syftar till att minska an-
delen bilresor.

Synpunkten behéver fortydligas for att sedan
kunna vidarebefordras till Trafikverket som ar vig-
hallare pa strackan.

Trafikstrategin tar ingen generell stillning till ut-
formningen av siakra gangpassager da utform-
ningen anpassas efter aktuella forutsittningar.
Upphojda overgangsstillen ska anvindas dir det
ar lampligt.

Idag dr det forbjudet f6r motortrafik pa Storgatan.
Moijligheten att omvandla “gagatan” till en regel-
ratt gdgata ses over

Trafikstrategin ligger fokus pa gang, cykel och kol-
lektivtrafik och syftar till att de olika trafikslagen

ska kunna harmonisera med varandra.

Synpunkten behover fortydligas.

8. Socialdemokraterna i Nissjo

Planeringen av cykelvigar och utbyggnad ar
viktigt att samordna och planera/bygga samti-
digt med att nya omraden byggs. Det bor ha
hog prioritet.

Knyt samman cykelvigar i Nissj6 stadskirna
sa att vi far en helhet tillsammans med de som
redan finns.

Markera GC-vigar bittre sa att det blir latt att
gora ratt”.

Markeringar 1 asfalten som visar korriktning
tydligt dir GC-vig finns pa vagens bada sidor.

Beakta hur vi kan 6ka sikerheten pa vara ge-
nomfarter 1 kransorterna. Det dr ofta h6g has-
tighet. Detta dr en synpunkt som giller samt-
liga titorter.

Da manga av genomfarterna i kommunens titorter
ar statliga vigar. Dialog gillande hastigheten pa
dessa straickor pagar kontinuerligt med Trafikver-
ket.



Hur kan man g6ra insatser for att fa bilister att
man haller ganghastighet pa gangfartsgator?

Det ir 6nskvart att man fortsatter att arbeta
gentemot Trafikverket for att knyta samman
vara kransorter med centralorten med cykelvig,
Det ir ett langsiktigt mal men det bor finnas
med i arbetet.

Det ar viktigt att lokal kollektivtrafik anpassas
till den lokala och regionala utvecklingen. Vira
nya bostadsomraden behéver nirhet till kollek-
tivtrafik sa att det blir naturligt att ta bussen i
stillet for bilen. Pa samma sitt beh6ver region-
altrafiken prioriteras mot arbetstillfillen och
strategiska knutpunkter.

Det ir en omfattande trafikplan som tar upp
alla trafikslag. Trafikplanen dr bra och mycket
systematisk.

Sidan 13 av 22

I trafikstrategin finns foérslag pa alternativ utform-
ning pa Ridhusgatan.

Detta arbete pagar och tas upp i trafikstrategin.

Kontinuerlig dialog sker med Jénk&pings Lanstra-
fik kring lokala behov och utvecklingsplaner.

9. Miljopartiet i Nissjo

Det ar positivt att Nissjo kommun satsar pa att
bygga ging- och cykelvigar. Fler och fler sam-
manhingande gc-vigar borde innebédra minskat
bilakande, vilket dr positivt av flera anled-
ningar.

I en kirv ekonomisk situation bor atgarder gil-
lande trafiksikerhet ha tydligt fokus pa barn
och ungdomar da det 4r manga elever som ror
sig 1 trafiken till fots eller pa cykel. Det finns
ingen motsittning mellan att bygga cykelbanor
till skolor eller till industriomriden, men skill-
naden dr att vuxna har flera alternativ medan
unga oftast dr hanvisade till att ga eller att
cykla.

Miljopartiet vill gora det lattare att leva utan
egen bil och vill dirfér i planen se en satsning
pa bilpooler. Firre fossildrivna bilar ger renare
luft och mer plats for cykelbanor och kollektiv-
trafik.

Mal och stillningstaganden

Pa sidan 8 namns ett antal mal f6r Nissjo
kommuns trafikplanering.

Vi anser att punkt 1 behoéver kompletteras med
ett utgangsvirde for att bli mer matbart.

Bilpooler i anslutning till bostader tas upp 1 parke-
ringsstrategin som dr under framtagande.

Anledningen till att mal 1 4r formulerat pa detta
satt ar pa grund av att det 1 dagsldget inte finns na-
got nollvirde. Detta har tagits fram under 2019.
Nir Trafikstrategin revideras kommer mal 1 upp-
dateras med procentuella virden f6r 6kning re-
spektive minskning.



Av punkt 4 framgar att vigbunden kollektivtra-
fik ska vara ”robust”. Vi anser att formule-
ringen ér otydlig och 6nskar exempel pa vad
som avses.

Ordet ’gent” anvands pa flera stéllen. Vi dr
osikra pa ordets betydelse och SAOB, Svenska
Akademiens Ordbok, ger heller ingen forkla-
ring.

Pa sidan 9 namns trafiksikerhetsh6jande atgir-
der. Det star, bland annat, att solida gupp inte
bor anvindas. MiljGpartiet instimmer.

Olyckor

Under rubriken Olyckor pa sidan 16 framgar
att antalet svara olyckor fordubblades fran
2014 tll 2015 for att direfter minska. Vi 6nskar
kommentar/forklaring — vad hinde och vad
gjordes?

Bristkartliggning

Sidan 19 till 22 beror bristkartliggning.
Milj6partiet ser positivt pa att det har
skett en sadan kartliggning och férutsit-
ter att arbetet fortsitter.

I sista stycket pa sidan 8 hinvisas till en karta
pa sidan 24. Pa sidan 24 finns ingen karta.

Flera grafer ar olésliga 1 graskala. Hur ele-
gant en graf eller tabellhuvud 4n ser ut1i
bildskdrm, maste den anpassas till enkel ko-
piering pa papper, varfor firger maste bytas
ut mot raster.

Aven med digital distribution i firg kommer
det att finnas behov av pappersutskrifter,
och det ir inte alla som har tillgang till farg-
skrivare.

Strackan Nyholm-Bodafors nimns pa sidan
21 och den maste bedémas som mycket far-
lig f6r savil gaende som for cyklister. Bilva-
gen saknar vagren, hastighetsgrinsen respek-
teras sallan och strickan trafikeras av manga
tunga fordon. Denna stricka bor dirfoér ha
mycket hég prioritet och snarast férses med
separat gang- och cykelvig.

P34 sidan 23 och 24 namns Overgripande atgir-
der. Som kommentar till punkt 5 vill vi lagga
till:

Anvanda mindre bussar? Linstrafiken har syn-
nerligen férmanliga 30-dagarskort f6r seniorer:

Sidan 14 av 22

Ordet robust fortydligas i bilaga 2.

Ordet gent fortydligas i bilaga 2.

Arbetsgruppen for trafikstrategin har tittat nar-
mare pa olycksstatistiken men inte hittat nigon
torklaring till det hoga olyckstalet 2015.

Trafikstrategin uppdateras med korrekt sidhdnvisning.
Grafer och kartor ses 6ver och dndras om det ar

mojlighet

Dialog gillande behov av gang- och cykelvig pa
strickan pagar med Trafikverket kontinuerligt.

Fragor om prissittning och kollektivtrafikutbud
dgs av Jonkopings Linstrafik.



200.- for resor i hela linet. De giller dem 6ver
70 ar — varfor inte 65 ar? Vi tror att inkomst-
bortfallet kompenseras av fler som reser med
kollektivtrafiken. Kommunen bor ocksd s6ka
paverka Regionen om feriekort f6r skolungdo-
mar.

Av punkten 6 framgar att manga gang- och cy-
kelbanor saknar skyltar, dr felskyltade och/eller
har bristfillig malning. Miljopartiet anser att
det behovs en rejil och snabb satsning for att
atgirda dessa brister som egentligen aldrig
borde ha uppkommit!

Vintervighallningen pa giang- och
cykelbanor bor ocksa ses 6ver, och
da bor sopsaltning Gvervigas.

I vintras sopsaltades en cykelbana i J6nko-
ping, den mellan Bankeryd och Jonk&ping.
Det hela var mycket uppskattat av cykelpend-
larna och nu kan f6rséket bli permanent och
ut6kas uppger P4 Jonkoping.

Att sopsalta innebdr att man forst sopar vig-
banan och darefter saltar. Det har dven visat
sig vara billigare dn vad man forst raknade
med.

Andras synpunkter

Milj6partiet har tagit del av det remissvar
som Barn-och utbildningsnimnden limnar,
och dir vi speciellt vill instimma i f6ljande:

Niissj6 forskolor och F-6 skolor bor vara utta-
lade malpunkter for gang-och cykelnitet.

En satsning pa sikra skolvigar och kampanjer
for att elever och forildrar med foérskolebarn
ska ta sig till skolan/f6rskolan till fots eller cy-
kel medfor ocksa att andra mal uppfylls, som
att exempelvis trafikmiangden minskar.

Trafiksakerhetsatgirder runt Rosenholms-
skolan samt gang- och cykelvigar bor plane-

ras redan i samband med tillbyggnad av sko-
lan 4r 2020-2021.

I bilagan till nimndens remissyttrande
finns papekat brister som foraldrarad och
medarbetare uppmarksammat i nirheten
av forskolor och skolor. Atgirder for att
atgirda dessa brister bor finnas med i Tra-
fikplanen.

Sidan 15 av 22

Metoder gillande vintervighallning regleras inte i
Trafikstrategin da bédsta metod beror pa platsens
forutsittningar. Omvirldsbevakning sker kontinu-
erligt. Frigan behandlas i funktionsbeskrivningen
tor skotsel av gator och vigar som Tekniska ser-
viceforvaltningen haller pa att se 6ver. Synpunkten
hinvisas till aktuell tjansteman pa Tekniska ser-
viceférvaltningen.

Se svar pa barn- och utbildningsnimndens syn-
punkter.



Miljépartiet hinvisar ocksa till det
remissvar Socialnimnden limnar
och dir vi speciellt framhaller f6l-
jande:

Niissj6 kommun har jirnvig som 16per ge-
nom bade stad som landsbygd. Hir efterly-
ser Socialndmnden en 6kad sidkerhet gil-
lande obevakade jirnvigsévergangar vilka
innebir en risk for alla, savil enskilda som
kommunens medarbetare 1 tjinstedrende,
vilket dr en arbetsmiljofraga. Hur dessa
6vergangar ska byggas bort inom en snar
framtid bor tydligt framga av Trafikplanen.
Tills vidare bor de inventeras och eventuellt
r6jas for att 6ka mojligheten till fri sikt.

Till fragan gallande trafiksikerhet kommer
dven synligheten vid 6vergangsstillen. Har vill
Socialndimnden se en plan for hur extra kraftig
belysning vid 6vergangsstillen kan 6ka trafiksa-
kerheten, bade for bilister som for fotgingare
och cyklister. Att pa hall se 6vergangsstillet
och att synas nir man ar pa det. Extra belys-
ning ger dven exempelvis personer med nedsatt
syn en hogre mojlighet att pa ett sikert satt
korsa trafikerade vigar. Belysningen kraver
speciella armaturer (olika fabrikat finns) och
som inte sprider ljuset mer an nagon halvmeter
utanfor malad markering for 6vergangsstallet.

Sidan 16 av 22

Se svar pa socialnamndens synpunkter.

Obevakade jirnvagsovergangar ligger under Tra-
fikverkets ansvar. En inventering av samtliga jarn-
viagsovergangar finns pa Trafikverkets webbplats.
Niissj6 kommun har pigaende dialog med Trafik-
verket gillande obevakade jirnvagsovergiangar 1
kommunen.

Omvirldsbevakning pagar. I samband med att ga-
tubelysningen byts ut forstirks dven belysningen
vid 6vergangsstillen. Arbetet med detta pagar.

10. Bodaforsgruppen

Inledning

Med anledning av Trafikplan for Nissjé kom-
mun 2020-2023 vill vi med denna skrivelse in-
komma med féljande remissvar:

Orsaken till var skrivelse 4r att vi anser kom-
munens framtida trafikplaner f6r kransorten
Bodafors inte dr tillrickligt belysta, utredda och
foreslagna till atgarder.

Trafikflode och intensitet

Vi anser och tror att da den planerade S6dra
vigen (Ringleden), fran Kvarntorpsrondellen
via Isdsarondellen till S6rangsrondellen, blir
fardig, och dirmed den nya viganslutningen
Grimstorp/ Bodafors/ Notrra Sandsjo, kom-
mer belastningen av sirskilt den tunga trafiken
att medfora starkt f6rhojd intensitet och en to-
tal 6kning av trafikflodet pa vig 834 och 820.



Formodligen kommer trafikanter att vilja
denna transportled framfér vigen via Sten-
sjon/Sandsjofors. Speciellt tung trafik, som
oftast kor via GPS och oftast, ur ren brinsle-
och miljésynpunkt, viljer nirmsta vig medelst
GPS-lots.

Detta medfér att vig 826 (Bodafors/Norra
Sandsj6) kommer att belastas ytterligare. Redan
idag dr vigen alltfor smal f6r nuvarande trafik-
flode.

Den gar till stor del genom sammanhallen be-
byggelse, innehaller en mycket farlig kurva, har
manga utfarter/anslutningar, daliga siktforhal-
lande och atskilliga fartovertriadelser.

Trafikplan For Nissj6 kommun 2020-2023 (ci-
tat):

For att dimpa hastigheten far biltrafik bor at-
girder som avsmalningar, avvikande belage-
ning och firg, upphojda sektioner och gron-
struktur etc. anvindas.

Brister:

Nyholm-Bodafors ca 1,3 km

Nyholm ir ett samhaille med ca 50 invanare
och i Bodafors bor det ca 2000 invinare. I Bo-
dafors finns skola F-9, affirer, bibliotek, vird-
central och manga arbetsplatser. Vigens ADT
var 1430 ar 2011 och 180 tunga fordon. Vigen
ar smal och saknar vigren. Skyltad hastighet ar
70 km/h. Medelhastigheten var 81 km/h ar
2011.

I denna fraga hinvisar vi till den trafikrikning
(se bil. 1), som vi genomfért under november
manad 2019 vid vag 834 och 826. Vi férvintar
oss att fa ett fackmannamassigt svar pa hur den
uppmiitta trafiksituationen snarast kan forbatt-
ras och eventuellt 16sas helt.

Forslag till dtgirder

Atgiirder maste snarast till for att férhindra
olyckor och skapa en siker och trygg trafik-
milj6. Underhall av vigen dr nédvindig, natur-
ligtvis utformad av expertis och sakkunnig,
kompetent personal samt kompletteras med en
G/C-vig Bodafors- Nyholm.

For att astadkomma fartminskning vid Boda-
fors in- och utfarter dr det av hogsta vikt att
avsmalning sker vid vig 834 mot/fran Nissjo
liksom vid vig 826 mot Norra Sandsjo.

Sidan 17 av 22

Niissj6 kommun har inte mandat att genomfora
trafikrikningar pa Trafikverkets vigar. Diremot
kommer kommunen verka for att Trafikverket ska
gora nya rikningar pa strickan.

Dialog kring trafiksituationen i Bodafors och Ny-
holm pagar kontinuerligt med Trafikverket.



Sidan 18 av 22

Avenledes bor trafiksituationen vid fyrvigs-
korsningen Sandsjovigen/Eksjovigen/Dalaga-
tan beaktas eftersom vért uppmatta trafikfléde
1 hogsta grad giller dven denna trafikpassage.
Trafikrikning (bilaga 1)

For att konkretisera fragan har vi belyst denna
genom att genomfora en trafikrikning. Vi har
placerat ut kontroller vid Bodafors in-/utfart
mot Niissj6 vid Slittefall och vid in-/utfarten
mot Sivsjo vid Nyholm.

Vi har utfért en uppteckning av fordon mellan
07.00-10.00 samt 15.00-18.00 vid tva tillfillen
och skiftande dagar.

Resultaten presenteras som bilagor med tillh6-
rande kommentarer.

Intervjuer (bilaga 2)

Det torde inte finnas battre vittnesbevis for be-
hov av atgirder 4n de personer, som ir bosatta
lings vigen Bodafors/Notrra Sandsjo. Darfor
har vi intervjuat sagda personer och redovisar
intervjuerna som bilagor till var text.
Bildmaterial (bilaga 3)

For att ytterligare fortydliga den geografiska
platsen medsiander vi hirmed foljande foto-
material. Bildmaterialet dr taget av ovanstiende
trafikraknare samt personer bosatta i Nyholm.
Tidigare 1 dmnet insinda skrivelser (bilagor
4,5,6,7,8)

I denna viktiga trafikfraga har vi patalat atgar-
der och skrivit historik och samlat bevis i at-
skilliga ar. For paminnelse medsander vi tidi-
gare skrivelser for att ytterligare ligega var sam-

lade tyngd pa damnet.

Resultat

Vi forvintar oss att fa svar pa: Samhillsbyggnadsavdelningen pa tekniska service-
Vad kan goras at nuvarande trafiksituation? forvaltningen aterkommer med ett skriftligt svar
Hur ytterligare belysa svarigheterna? pa stillda fragor.

Var gir grinsen nir olycksstatistiken blir f6r
stor och atgirder sitts in?

Vad krivs for att G/C-vig till Nyholm kan an-
liggas och ridda gaende och cyklister for att
utsittas for livsfarliga situationer?

Varfor har ingen trafikrikning gjorts sedan
2011?

Vi 6nskar en skriftlig redogorelse och samman-
fattning fran er sida pa hur ni uppfattar och tar
stallning till trafikproblemen?




11. Kommunala radet f6r funktionshinder-
fragor

Kommunala radet f6r funktionshinderfragor
har tagit del av informationen och beslutar att
ge sekreteraren i uppdrag att skicka Anette Pet-
terssons skrivelse samt synpunkter fran Gert
Iwarsson och Jan-Ake Nordh till tekniska ser-
viceférvaltningen.

Anette Pettersson, Neuro, har den 20 oktober
inkommit med forslag pa forbittringar kring
gang/ rullstolstrafikanter. Gert Iwarsson, For
barn, unga och vuxna med utvecklingsstorning
(FUB), foreslar tydligare mirkning i trafiken
som underlattar for personer med funktions-
nedsittning.

Anette Pettersson, Neuro, uppger att vissa
busschaufférer stinger av bandet med upprop
av destinationer vilket resulterar i att synska-
dade personer och andra personer med funkt-
ionsnedsittning missar sin busshéllplats. Mag-
gie Tufvesson, Férbundet for ett samhille utan
rorelsehinder (DHR), instimmer. Missn6jda
resendrer maste botja stilla krav pa att bandet
med upprop av destinationer ska spelas upp
vid bussresor. Helen Stolper uppger att miss-
nojda resendrer maste lamna in klagomal till
ber6rt bussbolag nir detta sker for att fa till en
forbittring.

Jan-Ake Nordh, Riksférbundet fér social och
mental hilsa (RSMH), foreslar att resendrer ska
kunna stiga av pa busshallplatsen pa Mariaga-
tan 1 bada riktningarna. I dagsliget kan reseni-
rer endast stiga av nar bussen kor fran rese-
centrum till ytteromradena. De kan inte stiga
av nar bussen kommer frin ytteromradena in
till resecentrum.

Anette Pettersson, Neuro, framfor sitt Onske-
mal om en mer tillginglig gang- och cykelvig
till tunneln vid Handskerydssjon. Eventuellt
beh6vs en nedfasning av gangvigen for att un-
derlitta for personer med permobil.

Sidan 19 av 22

Synpunkten tas vidare till Jénkopings Linstrafik
som ansvarar for fragan.

Synpunkten framfors till Jonkopings Linstrafik 1
samband med 6versynen av stadsbusstrafiken som
paborjas 2020.

Den foreslagna dtgirden finns med i den priorite-
rade projektlistan.

12. Neuro

I samband med att Lidl 6ppnade f6r in-och ut-
gaende trafik via Norra Allen har behovet av
en trottrorar dven pa viagens hogra sida (Lidl-
sidan) Okat.



Sidan 20 av 22

I nuldget 4r det bara en gris/gruskant fran Synpunkten noteras. Omradet med gris-och grus-
Soringsvigen mot Infarten till Lidl och géga- kant dr pa en privat fastighet. Trottoar pa bada si-
tan mot ICA mellan Norra Allen/Bandygatan.  dor av Norra Allén ir inte prioriterat i nuldget.
Att korsa Norra Allen for att ga ett 10-tal me-

ter innan man dterigen behover korsa gatan ar

inte den sdkraste 16sningen trafikmissigt sett.

Hirmed finns det 6nskemal om trottoar pa

béada sidor av Norra Allen frin S6rangsvigen

Atminstone fram till gagatan mot ICA.

Forlingning av grusgang lings atervindsplanen

vid Parkgatan. For personer med gangsvarig-

heter alt rullstols/permobilanvindare dr det av

vikt med bra gingvigar. Nar man kommer

lings Ingsbergssjon fran sjukhushallet mot

Parkgatans vindplats sa maste man i dags lige ~ Synpunkten noteras och beaktas i 6versynen av
ta gangvigen snett mot lekplatsen innan man Stadsparksrondellens gang- och cykellosning.
kan andra riktning om man vill ga mot Lidl al-

ternativt folja vigen mot Sédra torget.

Med en forlingning av grusgiangen lings vand

planen blir gangstrickan betydligt kortare f6r

dessa personer.

Hirmed finns det 6nskemal om f6rlingning av

grusgangen lingsmed vindplanen vid Parkga-

tan.

For personer som anvander 3-hjuliga

elscootrar/permobiler/rullstolar pga nedsatt

rorelseformaga far ofta svarigheter att ta sig

upp pa rundade trottoarkanter vid korsningar

dir det ej finns en nedfasning. Vintertid upp-

star problem da skottningen inte f6ljer de ned-

fasningar som faktiskt finns vid en del kors- Synpunkten vidarebefordras till Nassjo Affarsverk
ningar/6vergingar eftersom nedfasningsomra-  som ansvarar for vintervighéllningen.
det inte ar utmarkerat. Ofta skottar man ritt

over en korsning vilken blir mitt i den rundade

icke nedfasade delen av trottroaren. Detta in-

nebir stora svarigheter att ta sig upp och ner

pa trottroarena. Da aterstar endast bilarnas

korfalt att anvanda. Detta ér inte det bésta ur

trafiksakerhetspunkt. Hirmed finns det 6nske-

mal att se 6ver nedfasning vid rundade kors-

ningar alternativt pa nagot sitt utmirka var

nedfasningarna finns angiaende vintrarnas

skottning av trottoarer.

13.Angs samhillsférening

Remissvar gillande Trafikplan for Nissjo
Kommun 2020- 2023
I dokumentet Trafikplan f6r Nassjo Kommun
2020 -2023 kan man utldsa:



" I den regionala transportplanen anges vilka
atgirder i infrastrukturen som Region Jonko-
pings lin planerar att investera i under peri-
oden 2018 fram till 2029.

Planen har tre fokusomraden: en utvecklad tag-
trafik, trafiksikerhet och framkomlighet lings
funktionella strak och hallbarhet genom fokus
pé cykelvigar och kollektivtrafik."

Vi anser att Nissjo Kommun ska arbeta for att
tagen ska fi ett tidtabellsenligt stopp i Ang.
Trafikverket har ett Kapacitetscenter med just
uppdraget att utreda och titta pa sidana hir
fragor. Det gbrs nu investeringar f6r ca 300
miljoner for att Oka kapaciteten pa jirnvigen
mellan Nissjo och Jonkoping/Falképing.

Vi kimpar inte for att fler tig ska stanna i Ang.
Vi vill att alla de tag som idag gor ett tekniskt
stopp istillet blir tidtabellsenligt stopp och dar-
med 6ppnar dorrarna for av-/pastigande i Ang.
Idag ar det helt absurt att flera tdg star still 3 - 7
minuter varje ging vid var perrong i Ang men
inte Oppnar doérrarna. Om doérrarna hade 6pp-
nats pa tagen hade vi fatt tillgang till en betyd-
ligt battre kollektivtrafik in den vi idag erbjuds.

"Utover de mer 6vergripande stillningstagan-
den for hallbar stadsplanering som finns i Gver-
siktsplanen, har Nissj6 kommun gjort foljande
stillningstaganden for att uppna trafikplanens
mal:
Kollektivtrafiken ska vara attraktiv och till-
ginglig
Boende i Nissj6 kommun har generellt god
tillgdnglighet till kollektivtrafik. 83 % av be-
folkningen har en trafikerad hallplats inom 500
meter fagelvagen fran sin folkbokforingsadress.
Med trafikerad hallplats menas en hallplats som
trafikeras av kollektivtrafik med minst en av-
gang per timme, vardagar mellan kl. 06 och 20.
Milen for Nissjo kommuns trafikplanering ér:
1. Andelen resor med bil inom, till och
fran Nissjo stad ska minska medan
gang-, cykel och kollektivtrafik ska oka.
De bussar som idag trafikerar Ang ir inte ett
realistiskt alternativ for pendling p.g.a. den
glesa tidtabell. (se bifogad tidtabell)
Mindag -Fredag finns itta avgangar frin Ang
mellan kl. 05.45 -18.00
strickan Ang - Forserum - Huskvarna
Dock finns inte en enda avgang mellan kl.
07.20 -13.50, ett glapp pa 6h 30 min.
Lordag och sondag finns inga avgingar, alltsa
ingen tillgang till ndgon kollektivtrafik.

Sidan 21 av 22

Niissj6 kommun arbetar genom JonkGpingsbane-
gruppen mot berérda trafikhuvudmain for att ut-

reda mojligheten att dterinfora stationslige i Ang

for vissa avgangar.

Synpunkten vidarebefordras till Jonkopings
Linstrafik som styr kollektivtrafikutbudet.
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Nir det giller motsatt stricka Huskvarna -
Forserum - Ang finns dtta avgingar dir du kan
anlinda till Ang mellan kl. 06.15 -18.15, dock
finns ingen méjlighet att ta sig till Ang mellan
kl. 09.15 och 14.15, dir det ar ett glapp pa 5 h.
Mandag -Fredag finns atta avgangar fran Ang
mellan kl. 06.15 -18.15 strickan Ang - Nissjo
Dock finns inte en enda avgang mellan kl.
09.15 -14.15, ett glapp pd 5Sh.

Loérdag och séndag finns en avgang; kl. 01.20
Nir det giller motsatt stricka Nissj6é - Ang
finns 4tta avgangar dir du kan anlinda till Ang
mellan kl. 05.45 -18.00, dock finns ingen méj-
lighet att ta sig till Ang mellan kl. 07.20 och
13.50, dar det ér ett glapp pa 5 h 30 min.
Detta ir inget man kan kalla en attraktiv eller
tillganglig kollektivtrafik!

Hade vi istallet fatt ett tidtabellsenligt stopp i
Ang med tiget hade busstrafiken kunnat plock-
ats bort helt och hillet. Nagot som hade varit
bittre for miljon.

Idag ir de flesta boende i Ang beroende av att
ha tva bilar.

En forbattrad kollektivtrafik hade dven kunnat
avhjalpa detta.

2. Trafikmiljéer dar barn och unga r6r sig i stor

utstrackning ska vara trafiksakra.

- Fagelvigen genom Ang, strickan mellan for-

skolan/skolan och infarten till badplatsen, dir

saknas vigren och vigen ir vildigt smal. Hir

ska lastbilar, lantbruksfordon, bussar, och per-

sonbilar samsas tillsammans med barn som gir

till / fran skolan.

Detta dr idag ingen siker skolvig for de barn

som bor lings denna stricka och nidgot som

maste prioriteras! Bristerna pa Fagelvigen ir kinda och finns med 1
Samma problem under sommartid dd barn och  trafikstrategin. Fagelvigen ir en statlig vig och
vuxna forflyttar sig lings vagen till badplatsen ~ Nissjé kommun har kontinuerlig dialog med Tra-
till fots eller med cykel. En forlingning av var  fikverket om trafiksikerheten.

befintliga GC-vig dr dirfér onskvart.

Nagra sikra gangpassager finns heller inte i

Ang idag. En siker gingpassage 6nskas nedan-

for forskolan/skolan dir barn passerar dagli-

gen for att ta sig till/frin skolan.

Det ar ocksd hir man korsar vagen for att ta

sig till isbanan vintertid och skate-/kickbikeba-

nan under 6vrig drstid. Det dr dven i detta om-

ride virt senaste2 miljon ideer projekt, Aven-

tyrshinderbana, ska placeras vilket kommer in-

nebira dnnu fler barn som ska korsa Fagelvi-

gen pa denna plats.
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