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Inledning

Niissjo kommuns befolkning vixer och 1 hela Nissj6 kommun pagar det flera
samhillsbygenadsprojekt. Da trafiken blir en naturlig del i de flesta av dessa projekt ar
det av stor vikt att ha en genomtinkt strategi for hur trafiken ska utvecklas och hur olika
trafikslag ska prioriteras. Nissjo kommuns trafikplanering hinger till mangt och mycket
samman med samhaillsplaneringen 1 stort. Trafikstrategin anger dels den strategiska
inriktningen men ocksa vilka atgiarder som ska prioriteras de narmsta 10 aren.

Goda forutsittningar for gang-, cykel- och kollektivtrafik dr viktigt for att skapa ett
hallbart trafiksystem idag och i framtiden. Trafikstrategin fokuserar darfor sirskilt pa
atgarder som forbittrar for gaende, cyklister och resenirer med kollektivtrafik. Genom
att fokusera pa dessa trafikslag skapas bittre forutsittningar fora att minska trafikens
miljopaverkan och forbittra den lokala miljon. Minskad biltrafik ger ocksa mervirden
for social hallbarhet da allminna platser och andra utemiljéer blir trevligare att vistas i.

Till strategin finns en begreppslista, se bilaga 2, dir trafikrelaterade begrepp som
forekommer i dokumentet forklaras.

Styrande dokument och mal

Trafikstrategin har koppling till flera andra styrande dokument, framfor allt pa
kommunal niva men dven till regionala och nationella dokument och beslut. Det finns
aven tydliga kopplingar till flera av de globala hallbarhetsmalen 1 Agenda 2030.

Trafikstrategin ersitter ging- och cykelvigsplanen for Nissjo kommun frin 2016. Bade
den och tidigare plan har dock anvints som underlag nar trafikstrategin har arbetats
fram.

Vision 2030

Trafikstrategin ska medverka till att kommunen uppnar sin vision: Nu hjirnvigars! Med
glidje och fiffighet vissar vi Smalands hojdpunkt. Nissjo 2030, virldens rum for
minniskor och moten. For att uppna visionen har fyra strategiskt viktiga
utvecklingsomraden definierats: attraktivitet, kommunikationer, naringsliv och
kompetens samt valfird. Forutom att trafikstrategin har en sjilvklar koppling till
kommunikationer paverkar trafikplaneringen dven forutsittningarna for hur kommunen
kan utvecklas inom 6vriga omraden.

Oversiktsplan och férdjupade éversiktsplaner

Niissjo kommuns gillande 6versiktsplan antogs 2013. Vad giller transporter pekas ett
antal viktiga vigar och jirnvagar ut som bor utvecklas och férbittras for att 6ka
moijligheterna till goda transporter. Oversiktsplanen anger att det ir viktigt for Nissjo
kommun att ha ett fungerande vignit och att standardhojningar och férbattringar
behovs generellt pa vignitet.

I 6versiktsplanen fastslas ocksa kommunens 6vergripande inriktning for en hallbar
stadsmiljé som sammanfattningsvis innebdr att:
- Titorterna bor utvecklas genom fortitning samt nybyggnad i1 anslutning till
befintlig bebyggelse.
- Bebyggelsemiljoer ska hilla en hog standard med god arkitektur anpassad till
platsen och med hinsyn till ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet.



- I tatorterna ska en blandning av verksamheter och boendeformer efterstriavas.

- Enlevande och fungerande stadskirna ir en viktig faktor for att attrahera
medborgare, féretag och arbetskraft till kommun.

- Vid planering av nya omraden ska kommunen sarskilt ta hiansyn till
mojligheterna till gang, cykel- och kollektivtrafik.

Niissj6 kommun har valt att f6rdjupa sin 6versiktsplan och darmed ge en mer detaljerad
vigledning om rekommenderad markanvindning f6r Nissj6 stad och Forserum.

Fordjupad oversiktsplan for Nassjo stad

Den fordjupade 6versiktsplanen for Nissjo stad antogs av kommunfullmiktige 2016. 1
planen anges att gangtrafiken ska prioriteras inom stadskarnan och det ska finnas sikra
gang- och cykelférbindelser in till stadskdrnan. En atgird f6r att forbattra
trafiksituationen ar ett genomforande av Sédra vigen mellan Soringsrondellen och
Kvarntorpsrondellen.

I planen behandlas ur ett flertal perspektiv en hallbar stadsutveckling. Ur trafiksynpunkt
ska handeln koncentreras till centrum tillsammans med storre allmianna malpunkter.
Stadskirnan fortitas och nybyggnation lokaliseras 1 forsta hand sa att befintlig
infrastruktur sisom skola, service och vard kan nyttjas. Sirskilt fokus har lagts pa att
utveckla det stationsnidra omradet 1 Nassjo 1 syfte att 6verga fran transporter med bil till
tag. Omradet vaster om stationen pekas ut for denna typ av utveckling.

Flera strategier syftar till att gang- och cykelvignitet byggs ut och befintliga gang- och
cykelvigar forbittras for 6kad trafiksikerhet och trygghet. Det ska ocksa bli enklare att
ta sig till, fran och inom stadskdrnan genom att cykla och ga. Det ska dven vara tryggt
for fotgiangare och cyklister att passera jarnvigen.

Vidare ska trafiken fordelas om i syfte att minska bilismen inom stadskérnan.
Parkeringsplatser lokaliseras till stadskirnans ytterkanter i sa stor utstrackning som
moijligt. En omstigningsplats vid Séringen for att enkelt kunna kombinera bil/cykel och
buss nimns. Den kommer att fardigstillas under 2020.

Fordjupad oversiktsplan for Forserums samhalle

I den fordjupade Gversiktsplanen for Forserums samhille som antogs av
kommunfullmiktige 2011 anges att Forserum generellt har vildigt bra
kommunikationsmdijligheter med bade Jonkoping och Nissjo. Planen beskriver att
titorten har vil utbyggda gang-och cykelvigar men ocksa att manga lokalgator anvinds
tor gang och cykel. Dock papekas att det saknas goda férutsittningar for att ta sig fran
tatortens norra till sodra delar med gang- och cykel. Vidare foreslds att Storgatan forses
med gang- och cykelbana for att koppla thop omradet vid naridrottsplatsen med
stationen i1 Forserum.

Nassjo stadskarna vision 3.0

Sedan 2010 har Nissj6 kommun arbetat strategiskt med att utveckla Nassjo stadskirna
till en levande och attraktiv plats for invanare och besékare. 2019 antogs den tredje
versionen av stadskdrnevisionen, ett strategidokument som innehaller malsattningar och
beskrivning av utvecklingsomraden med konkreta atgirdersforslag. Hallbara
kommunikationer och tillginglighet ér ett av utvecklingsomradena. Vikten av att bygga
sammanhangande och trafiksikra cykelstrak lyfts fram. Visionen slar fast att fOr att



stadskdrnan ska upplevas tillginglig ska det vara latt att ta sig in till kirnan och darifran.
Forflyttningar i kirnan ska ske pa de gaendes och cyklisternas villkor. For att halla nere
tempot i trafiken och skapa en trafikmiljé som upplevs trygg och siker ar det viktigt att
det finns gagator 1 kombination med giangfartsomrade och enkelriktade gator. 1
stadskdrnevisionen lyfts trafiksikerhets-bristerna pa Mariagatan speciellt fram och da
sarskilt behovet av en forbittrad Gverging/passage i korsningen Mariagatan-Katlagatan.

Ett annat utvecklingsomrade dr stadens utseende med en framtidsbild om hur
gaturummen och staden ska anvindas. Sirskilt den fysiska utformningen av axeln
Resecentrum — Stadsparken, stortorget, Ridhusgatan, Storgatan, Képmansgatan,
Jarnvigsgatan och Képmansgatan som tas upp i dokumentet har koppling till
trafikstrategin. Atgirdsforslagen for dessa platser har tagits med i arbetet med den
prioriterade projektlistan som finns i bilaga 1.

Nir det giller varutransporter finns det i stadskédrnevisionen ett antal strak dar
forindringar bor 6vervigas for att minska konfliktytorna mellan varutransporter och
Ovriga trafikanter. Dessa dr Storgatan mellan Postgatan och ”Myggans plats™ dar
leverans sker av varor till gagatans butiker, Storgatans korsning med Postgatan dir in-
och utlimning av paket till butiken Direkten dr betydande samt Mariagatan dir Konsum
har sin varumottagning. Samtidigt 6kar e-handeln och marknaden 6kar f6r verksamheter
som hanterar paket till privatpersoner. Stadskirnevisonen slar fast att det dr 6nskvirt att
det finns bra férutsittningar for lastning vid dessa for att undvika konfliktpunkter
mellan trafikanter.

Strategi for god tillganglighet i och i anslutning till stadskarnan

Som en f6rdjupning av den forsta stadskirnevisionen togs en strategi med fokus pa
tillganglighet i stadskarnan fram. Den antogs 2013 vilket innebar att en del av de
foreslagna atgarderna har blivit genomforda och en del inte lingre ir relevanta. I
strategin beskrivs behovet av att knyta ihop gang- och cykelvignitet till och inom
stadskdrnan, vilket dr hogst relevant och fortfarande kvarstar.

Regionala planer

Flera regionala planer paverkar den kommunala trafikplaneringen. De mest relevanta ar
regional transportplan som paverkar finansieringen av infrastrukturatgirder, och
regionalt trafikférsorjningsprogram som paverkar kollektivtrafikens utformning och
omfattning.

Regional transportplan Jonképings lan 2018-2029

I den regionala transportplanen anges vilka atgirder i infrastrukturen som Region
Jonkopings lin planerar att investera 1 under perioden 2018 fram till 2029. Planen har tre
fokusomraden: en utvecklad tagtrafik, trafiksikerhet och framkomlighet lings
funktionella strik och héllbarhet genom fokus pa cykelvigar och kollektivtrafik. Ingen
av de storre viginvesteringarna som foreslas i planen ar lokaliserade i Nissjé kommun,
diremot finns ombyggnad av vig 40 Nissj6 — Eksjo med i tidigare plan.

240 miljoner kronor avsitts till ging- och cykelatgarder varav hilften ska ga till
utbyggnad lings statlig vig och hilften till statlig medfinansiering till ging- och
cykelatgarder pa det kommunala vignatet i linet, pengar som Nissj6é kommun ansoker
om arligen med moijlighet till 50-procentig medfinansiering. Lings statligt vagnat ar



Barnarp — Tenhult — Forserum — Niissjo ett av tre utpekade regionala strak som skulle
utredas vidare, nagot som blev klart varen 2019.

120 miljoner kronor avsitts till kollektivtrafikatgarder, varav halften till atgarder lings
statlig viig och hilften till medfinansiering for atgirder lings kommunalt vignit. Aven
dessa pengar ansoker Nissjo kommun om arligen.

Regionalt trafikférsérjningsprogram

Det dr Linstrafiken i Jonk&pings ldn som ansvarar for att ta fram det regionala
trafikforsorjningsprogrammet och nuvarande program antogs 2016 av
regionfullmiktige. Syftet ér att faststilla mal f6r den regionala kollektivtrafiken.
Utvirdering och férnyelse av programmet gjordes 2016. I programmet finns fem
malsdttningar till 2025:
- Antalet resor med kollektivtrafiken ska 6ka med 60 procent.
- 65 procent (av alla tillfrigade linsinvanare) ska vara n6jda eller mycket nojda, 80
procent av resendrerna samt 92 procent av firdtjanst- och sjukresenirerna.
- Fler ska kunna resa med allmin kollektivtrafik genom tillganglighetshéjande
atgarder.
- Den upphandlade trafiken ir sjalvfinansierad till cirka 50 procent.
- All kollektivtrafik drivs med fornyelsebara drivmedel och trafikens totala
energiférbrukning/km minskar med minst 20 procent.

Programmet beskriver fyra olika nivaer pa trafikutbud dir en malsittning pa turutbud
beskrivs for varje niva. Fran hogsta niva 1 som betecknas storregionala strak via niva 2
regionala strak och niva 3 stadstrafik till niva 4 nartrafik.

Klimat- och energistrategi for Jonkopings lan

Linsstyrelsen pa uppdrag av regeringen tagit fram en ny regional klimat- och
energistrategi 2019 som ska ange en gemensam strategisk inriktning for klimat- och
energiarbetet 1 Jonkopings lin med sikte pa 2050. Strategin innehaller sju fokusomraden
och de omraden som dr mest relevanta for trafikplaneringen ar Transporter och resor
och Samhillsplanering. Malen inom dessa omraden ar féljande:
- Ar 2030 ir vixthusgasutslippen fran transportsektorn minst 75 procent ligre
jamfort med ar 2010.
- Ar 2030 4r andelen persontransporter med kollektivtrafik, cykel och ging minst
30 procent.
- Senast 2030 ska en storre andel av befolkningen, kvinnor och min, inom
titorter bo inom 400 meter fran hallplats och utanfér titorter inom 2 000 meter
fran hallplats jamfort med 2015.
- Senast 2030 finns det trygga och sammanhingande vigar for cykel mellan
bostadsomraden och malpunkter i titorter och 1 prioriterade strak (utpekade 1
Regional transportplan).

Nationella och globala mal

Nollvisionen

Nollvisionen ar grunden for trafiksakerhetsarbetet i Sverige. Den dr bilden av en 6nskad
framtid dar ingen skadas svart eller dodas i trafiken. Manniskor gor ibland misstag,
darfor gar det inte att helt férhindra trafikolyckor, men féljderna av olyckorna kan
minskas genom att utformningen av gator och fordon blir sikrare. Ansvaret for



trafiksikerheten delas mellan dem som utformar och dem som anvinder
transportsystemet men det dr utformarna som har det yttersta sikerhetsansvaret.

Transportpolitiska mal

Den nationella transportpolitikens overgripande mal ar att sikerhetsstalla en
samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning f6r medborgare
och niringsliv i hela landet. Ut6ver det 6vergripande malet finns ett funktionsmal och
ett tillganglighetsmal. Funktionsmalet handlar om att transportsystemet ska medverka
till en grundlidggande tillginglighet f6r baide medborgare och naringsliv. Hinsynsmalet
innebdr att transportsystemet ska anpassas sa att ingen ska dodas eller skadas allvarligt
men dven bidra till att uppna miljémalen och 6kad halsa.

Generationsmalet och nationella miljémal
Det 6vergripande malet f6r miljopolitiken i Sverige dr det sa kallade generationsmalet
som innebir att till ndsta generation limna Gver ett samhille dir de stora
miljoproblemen ér 16sta, utan att orsaka 6kade milj6- och halsoproblem utanfor Sveriges
granser. Det finns 16 nationella miljokvalitetsmal som preciserar vad som maste uppnas
for att na generationsmalet. De mal som ar relevanta for trafikstrategin ar:
e Begrinsad klimatpaverkan: Koldioxidutslippen fran transporter och resor star
for en stor andel av de totala utsldppen.
e Trisk luft: Vigtrafik ir en stor kalla till luftf6roreningar, framforallt i titorter.
e Bara naturlig forsurning: Utsldpp fran framférallt viag- och sjotrafik bidrar till
férsurning.
e Ingen Overgddning: Utslipp av exempelvis kviveoxider fran biltrafik och
sjofart dr en bidragande orsak till 6vergédning.
e Grundvatten av god kvalitet: Vigsaltet nir vigarna saltas pa vintern kommer ut
1 grundvattnet.
e God bebyggd milj6: Utformningen av den fysiska miljon paverkar behovet av
transporter, forutsattningarna for olika fairdmedel, buller, markanvandning m.m.

Globala mal i Agenda 2030
Agenda 2030 antogs av FN:s medlemslinder 2015 och innehaller 17 globala mal f6r
social, ekonomisk och miljomassigt hallbar utveckling. De mal som har direkt koppling
till trafikplanering och vaginfrastruktur i Nassjé kommun ér:

e Mal 3.6: Till 2020 halvera antalet dodsfall och skador i trafikolyckor i virlden.

e Mal 3.9: Till 2030 visentligt minska antalet d6ds- och sjukdomsfall till f6ljd av
skadliga kemikalier samt fororeningar och kontaminering av luft, vatten och
mark.

e Mal 9.1: Bygga ut tillf6rlitlig, hallbar och motstandskraftig infrastruktur av hog
kvalitet, inklusive regional och grinséverskridande infrastruktur, for att stédja
ekonomisk utveckling och minniskors vilbefinnande, med fokus pa ekonomiskt
overkomlig och rittvis tillgang for alla.

e Mal 11.2: Senast 2030 tillhandahalla tillgang till sikra, ekonomiskt 6verkomliga,
tillgdngliga och hallbara transportsystem for alla. Forbattra trafiksakerheten,
sarskilt genom att bygea ut kollektivtrafiken, med sirskild uppmirksamhet pa
behoven hos manniskor i utsatta situationer, kvinnor, barn, personer med
funktionsnedsittning samt dldre personer.

e Mal 11.6: Till 2030 minska stidernas negativa miljopaverkan per person, bland
annat genom att dgna sirskild uppmarksamhet at luftkvalitet samt hantering av
kommunalt och annat avfall.



e Mal 13: Vidta omedelbara dtgirder for att bekdmpa klimatférandringarna och
dess konsekvenser.

De globala mal som trafikstrategins innehall paverkar mer indirekt, till exempel genom
att skapa forutsittningar f6r manniskor att ta sig till och fran arbete och
tritidsaktiviteter, dr féljande:
e Mal 1.4: Lika ratt till egendom, grundlaggande tjanster, teknologi och
ekonomiska resurser

e Mal 3.4: Minska antalet dédsfall till f6ljd av icke smittsamma sjukdomar och
frimja mental hilsa

e Mal 11.3: Inkluderande och hallbar urbanisering
e Mil 12.8: Oka allminhetens kunskap om hallbara livsstilar
e Mal 10.2: Framja social, ekonomisk och politisk inkludering

Avgransning

Trafikstrategin handlar om den fysiska kommunala infrastrukturen for bil-, gang- och
cykeltrafik samt vigburen kollektivtrafik i Nassjo stad och kransorter, med extra fokus
pa Niissjo stad och Forserum. En liten del handlar ocksa om brister och behov av
atgarder lings statligt vignit trots att kommunen saknar radighet 6ver den
infrastrukturen.

Planen omfattar inte parkering for varken bil eller cykel. Parkering behandlas delvis 1
“Strategi for tillginglighet 1 och i anslutning till stadskarnan™ och for parkeringsfragan i
sin helhet hinvisas till Nissjo kommuns parkeringsstrategi som tas fram 2019-2020.

Framtagandet av trafikstrategin

Trafikstrategin har arbetats fram av en arbetsgrupp bestiende av tjanstepersoner fran
tekniska serviceforvaltningen, samhillsplaneringskontoret och
kommunledningskontoret. Gruppen har haft en styrgrupp till sin hjilp dar tekniska
servicendmndens presidium har ingitt tillsammans med samhallsbyggnadschef,
utvecklingschef och samordnare f6r plan- och byggenheten. Under arbetets gang har
arbetsgruppen tagit del av tidigare insamlat och sammanstallt material som ror trafiken i
kommunen. Som en del i framtagandet genomférdes ocksa en medborgardialog om
trafiksituationen for gang och cykel under oktober 2018. Det som kom fram i
medborgadialogen har anvints som underlag till bristkartliggningen. Mer om hur
bristkartliggningen gick till finns pa sidan 18. Bristanalys och atgirdsprioritering har
genomforts med konsulthjilp frin Ramboll.

Trafikstrategin har varit pa remiss, da under namnet Trafikplan, under hosten 2019.
Remisstiden pagick fran 2 september till 30 november 2019. Remissen skickas ut till
politiska partier som ar representerade 1 fullmaktige, kultur- och fritidsnamnden,
socialnimnden, samhillsplaneringsnimnden, barn- och utbildningsnaimnden, Nissjo
Affirsverk AB, kommunala pensionirsradet, kommunala funktionshinderradet,
Raddningstjansten, samtliga samhillsforeningar och byalag, Trafikverket, Polisen och
Region Jonkopings lan inklusive linstrafiken. Remissversionen fanns ocksa tillganglig pa
nassjo.se med mojlighet for allmanheten att limna synpunkter. Inkomna synpunkter och
remissvar har besvarats och sammanstillt i ett gemensamt dokument. Dir framgar ocksa
vilka dndringar som har gjorts efter remissen.



Mal och stéllningstaganden

Den 6vergripande malbilden for trafiksystemet i Néssjo kommun dr att det ska vara
lingsiktigt hallbart. Mer konkret innebir det att vi ska arbeta for att uppné fem mal som
handlar om att minska andelen resor med bil till f6rman f6r gang- cykel- och
kollektivtrafik men malen ror ocksa trafiksikerhet, luftkvalitet och framkomlighet f6r
gang- cykel och kollektivtrafik. Till malen finns ocksa stillningstaganden som anger pa
vilket satt vi ska uppnd malen. Sammanfattningsvis ska gang-, cykel- och kollektivtrafik
prioriteras fore biltrafiken i trafikplaneringen. Genom att fokusera pa dessa trafikslag
skapas battre forutsittningar for att minska miljopaverkan och férbittra den lokala
miljon. Minskad biltrafik ger ocksa mervirden da allminna platser och utemiljéer blir
trevligare att vistas 1.

Mal
Malen f6r Nissjo kommuns trafikplanering ar:

1. Andelen resor med gang-, cykel- och kollektivtrafik inom, till och fran Nissjo stad ska
Oka medan andelen resor med bil ska minska.

2. Trafikmiljer dir barn och unga r6r sig i stor utstrickning ska vara trafiksikra.

3. Det ska vara enkelt och sakert att gi och cykla till angeligna malpunkter i Nissjo stad
och de storre kransorterna.

4. Vigbunden kollektivtrafik ska vara robust, tidtabellen ska kunna hallas.

5. Halterna av bensen, kvavedioxid och partiklar (PM10) ska inte 6verskrida riktvirdena
1 miljémalet Frisk luft.

Stallningstaganden

Utover de mer 6vergripande stillningstaganden for hallbar stadsplanering som finns i
oversiktsplanen (se sidan 2), har Nissj6 kommun gjort foljande stillningstaganden for
att uppna trafikstrategins mal:

¢ Goda villkor som frimjar gang-och cykeltrafik

Utformning av gang- och cykelvigar ska utga fran riktlinjerna 1 ”Vagars och gators
utformning i titort” (VGU) och med hinsyn till omgivande trafikmiljo.

Vid utbyggnad av nya bostads- och verksamhetsomraden ska maojligheten att cykla
och ga pa ett sikert och gent sitt till/frain omridet sikerstillas, till exempel genom
att bygga separat gang- och cykelvig.

Nya ging- och cykelvigar ska utformas for att passa daven elcykeltrafik, till exempel
nir det giller bredd och separering fran gangtrafik.

Gang- och cykelpassager, cykeloverfarter och 6vergangstillen ska vara sidkra och
tillgangliga for personer med funktionshinder.

En underhallsplan f6r samtliga kommunala gator, vigar, gang- och cykelvigar och
trottoarer ska tas fram.



¢ Ging- och cykeltrafikens framkomlighet ska prioriteras fore biltrafiken
Gang- och cykelvignitet 1 Nissjo stad ska utvecklas med hjilp av utpekade ging- och
cykelstrak som binder ithop viktiga mélpunkter enligt kartorna pa sidorna 25 och 27.

Straken ska vara gena, sikra och litta att hitta.

Vid vintervaghallning prioriteras utpekade gang- och cykelstrak, se huvud- och
mellanstrik samt snabbspar och blandspar pa kartorna pa sidorna 25 och 27.

¢ Kollektivtrafiken ska vara attraktiv och tillginglig

Samtliga busshallplatser ska vara sikra och tillgingliga och utformningen ska utga
fran riktlinjerna i VGU.

Busstrafikens framkomlighet ska prioriteras fore biltrafiken.

Framkomligheten ska vara god till bytespunkter mellan olika trafikslag.

e Stads-och tdatortsmiljon ska vara trivsam

Stads- och titortsmiljéer ska ha god framkomlighet f6r personer med
funktionshinder.

Stads- och titortsmiljon ska upplevas som trygg och siker f6r de som cyklar och gar.

e Sikerhet och trygghet prioriteras f6r samtliga trafikslag med fokus pa
giende, cyklister och kollektivtrafik

Generella riktlinjer f6r trafiksakerhetshéjande atgarder:

- For att dimpa hastigheten for biltrafik bor atgirder som avsmalningar,
avvikande beldggning och firg, upphojda sektioner och gronstruktur ete.
anvindas. Solida gupp bor inte anvindas. Forskning fran Statens vig- och
transportforsknings-institut (VTI) visar att upphdjda farthinder (gupp) resulterar
1 kraftiga variationer i hastigheten vilket orsakar 6kade buller- och
utslippsnivaer.

- Gang- och cykelpassage ska finnas dir ging- och cykelvig korsar bilvig/gata.
Overgangsstillen och cykeléverfarter anvinds dir det bedéms vara limpligt i

anslutning till utpekade cykelstrak och skolvigar.

- Bilspirrar pa cykelbanor ska anvindas restriktivt.

Malkonflikter och konsekvenser

Syftet med trafikstrategin ar att skapa ett langsiktigt hallbart trafiksystem. For Nassjos
del betyder det bland annat att andelen bilresor behéver minska. En av strategierna for

att na dit dr att det behoéver bli enklare och sikrare for gang- cykel och kollektivtrafiken

och att dessa atgarder prioriteras framfor atgirder som endast underlittar for biltrafiken.

Det innebir att framkomligheten for biltrafiken inte prioriteras férutom i de fall dar
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framkomlighetsatgirderna ocksa bidrar till 6kad trafiksakerhet, bittre luftkvalitet
och/eller minskat buller. Byggandet av S6dra vigen ir ett sidant exempel, likasa
atgirder pa Brogatan. Dessa atgarder okar bilens framkomlighet samtidigt som de bidrar
till att nd mal 2, 4 och 5.

Trafikstrategin bidrar inte till ndgon generell forsimring for bilen jamfort med dagens
situation men inte heller visentliga forbittringar, med undantag fér Sédra vigen .
Lyckas vi na mal 1, att minska andelen bilresor till f6rmén f6r gang, cykel och
kollektivtrafik, medfor det dock att manga av de framkomlighetsproblem som
biltrafiken upplever idag kommer att minska och trafiksituationen férbittras dven for
biltrafiken.

I arbetet med att prioritera vilka dtgiarder som ska genomforas har atgirdernas mojlighet
att uppfylla malen analyserats. Atgirdsférslag som forvintas motverka nidgot av malen
har strukits. Ett sadant exempel dr korsningen Karlagatan — Mariagatan i Nassj6 dar det
vid vissa tidpunkter pa dagen uppstar vantetider for biltrafik som ska svinga vinster.
Samtidigt upplever cyklister och fotgingare att korsningen inte ar tillrackligt trafiksaker.
Atgirdsforslag som innebir att endast bilarnas framkomlighet forbittras men som inte
bidrar till 6kad trafiksidkerhet f6r giende och cyklister (mal 2 och 3) har darfor
prioriterats bort.

Trafikstrategin dr framfor allt ett redskap fOr att planera strategiskt vilka
infrastrukturatgirder som ska genomféras inom befintlig budget. Prioriteringarna i
planen kan innebira att pengar omfordelas inom den avsatta budgeten jamfoért med
tidigare ar sa att exempelvis en storre andel av pengarna anvinds till gang- och
cykelatgirder.

Uppfoljning och revidering

For att veta att vi ar pa ritt vig behover malen f6ljas upp. Uppfoljningen ska ske dels tva
ar efter att strategin har blivit antagen, dels i samband med att strategin ska revideras
efter fyra ar. Hur malen ska f6ljas upp anges nedan.

Mil 1: Andelen resor med gang-, cykel- och kollektivtrafik ska 6ka inom, till och
fran Nissj6 stad medan andelen resor med bil ska minska.

Uppfoljning: Malet f6ljs upp genom trafikmatningar pa utvalda platser. Nollmatningar
genomfors 2019.

Ml 2: Trafikmiljoer dir barn och unga rér sig i stor utstrickning ska vara
trafiksikra.

Uppfoljning: Genomforda atgirder utvirderas utifran 1.) i vilken man atgirden bidragit
till att uppnd malet, 2.) i vilken man brister kvarstar som motverkar att malet uppnas.

Mal 3: Det ska vara enkelt och sikert att ga och cykla till angeligna malpunkter i
Nissjo stad och de storre kransorterna.

Uppfoljning: Genomforda atgirder utvirderas utifran 1.) i vilken man atgirden bidragit
till att uppnd malet, i synnerhet att det dr enkelt och sakert f6r funktionshindrade och
aldre, 2.) 1 vilken man brister kvarstir som motverkar att malet uppnas, 3.) antal meter
cykelvig totalt och kommunal, meter/invinare.
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Mil 4: Vigbunden kollektivtrafik ska vara robust, tidtabellen ska kunna hallas

Uppftoljning: Matning av hur stor andel av turerna pa en viss busslinje som r i tid.
Mitningen genomfors fére och efter genomférande av atgarder.

Mil 5: Halterna av bensen, kvivedioxid och partiklar (PM) ska inte 6verskrida
riktvirdena i miljomalet Frisk luft.

Uppfoljning: Mitning av aktuella parametrar och/eller genom trafikmitningar.
Nollmitning genomfors under 2019.

Genomforande

Trafikstrategin ska anvindas av samhillsbyggnadsavdelningen pa tekniska
serviceforvaltningen for att styra planeringen av projekt och dtgiarder. Den ska pa ett litt
och 6verskadligt sitt vara del i den arliga planeringen av projekt pa gator och vigar. Den
prioriterade projektlistan ligger till grund f6r nistkommande ars projektplanering och
vid drets slut foljs genomforda atgarder upp.

For att trafikplaneringen ska bli en del av samhallsplaneringen krivs samverkan. Vid
storre atgarder, till exempel vid byggnation av skolor och sirskilda boenden, bor
samverkan ske mellan berérda forvaltningar, rad och intresseorganisation i frigor som
ror trafik.

Nir 6vriga markanvindare har behov av att géra ndgot i gatunitet, till exempel vatten-
och avloppsatgirder, samordnas dtgirderna med atgirder som finns med i den
prioriterade projektlistan. Av ekonomiska skil kan samordningen innebira att
projektlistans prioriteringsordning och tid f6r genomforande dndras eftersom
genomforandet da dr beroende av andra projekt.

I det fall nya brister skulle uppkomma efter att trafikstrategin dr antagen, hanteras dessa
inom ramen for den forvaltningsovergripande trafiksikerhetsgruppen. Nya brister
behandlas utifrin samma bedémningsgrunder som vid framtagandet av den prioriterade
projektlistan.
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Nulége

Nedan beskrivs nuldget for trafiken i Nissj6 kommun utifran olika aspekter.

Infrastruktur och trafikfloden

Niissjo har en viktig roll som kollektivtrafiknod 1 s6dra Sverige. Via Nissjo resecentrum
gar ocksa sex olika tagforbindelser dir den storsta, Sédra stambanan knyter ihop Sverige
med 6vriga Europa. I kommunen finns riksvig 40/31/47 som kayter ihop 6st- med
vastkusten, frin Vistervik/Kalmar/Oskarshamn till Géteborg. Kartan nedan visar
jarnvagslinjerna och storre statliga vigar samt mangden fordonstrafik mitt i
arsdygnstrafik pa dessa vigar. Med sitt geografiska lige ar Nissjo en nod for godstrafik
pa vig. Tunga fordon utgor en sjittedel av den totala trafiken pad de statliga vigarna 1

kommunen.
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Figur 1. Jarnvégar och statliga végar samt vigarnas trafikfliden (2011 - 2018) Kélla: Trafikverket
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Nya matningar fran 2018 visar pa kraftig 6kade trafikmingder pa vig 31/40/47. Mellan
trafikplats Ostra (avfart Hunseberg) och trafikplats Séringen har ADT 6kat fran 6 620
till 8 230 fordon per dygn fran 2014 till 2018 vilket motsvarar en 6kning med 24 %o.

Niissjo kommun har 80,1 km bilvag per invanare (2017) varav 7,2 km 4r kommunal
bilvig. Lingden cykelvig dr 2,5 km per invanare, varav 2,3 km bestar av kommunal
cykelvig och resterande del statlig cykelvig,

Trafikmatningar i Nissjo stad visar pa 6kad biltrafik. En konsekvens av det ar att
halterna av luftféroreningar ocksa har okat, se avsnitt Luftkvalitet och trafik nedan.
Tabell 1 visar drsmedeldygnstrafik vid matpunkter 1 Nissjé 2003, 2007, 2010 och 2019.

Ar Jonképingsvigen Isasaviagen Sordngsvagen Anneforsvigen Brogatan | Mariagatan
2003 5875 2724 8628 3574 5786
2007 4215 1691 6630 6920 11173 9024
2010 5308 2393 8162 5798 10109 9561
2019 1956 8185 5335 9823 9343

Tabell 1. Trafikfliden i Ndssjé stad, arsmedeldygnstrafik (ADT)

Regelbundna mitningar av cykeltrafiken saknas men siffror f6r maj/juni 2019 finns i
tabell 2. Det laga antalet cyklister pa Badhusvigen kan férklaras med att det ér svart f6r
cyklister att ta sig genom gangtunneln under jarnvagen vid Adela Udde.

Gata ADT
Badhusvigen 48
Handskerydsvigen 308
Brinellgatan 524
Brogatan 214

Tabell 2. Cyklister, drsmedeldygnstrafik (ADT) 2019

Pendlingsstrommar och resvanor

Tack vare den valutbyggda infrastrukturen dr Nissjo en del i en storre regional och
nationell arbetsmarknad. Nissj6 har en nettoutpendling. Det innebir att det ar fler som
pendlar ut frin kommunen 4n som pendlar in i kommunen. Ar 2017 pendlade i snitt
3458 personer in i kommunen varje dag medan 4806 personer pendlade ut fran
kommunen.
10 033 personer bade arbetade och bodde i kommunen.

Figur 2 och 3 nedan visar in- och utpendlingen 2017. Vanligaste kommunen att pendla
fran dr Jonkoping. Om man istallet ser till pendlingen ut fran kommunen sa ar det dven 1
det fallet Jonk6ping som flest pendlar till, £6ljt av Eksjo.
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Inpendling, férvarvsarbetande
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Figur 2. Fordelning av forvarvsarbetande som pendlar till Ndssji kommun (2017). Kéilla: SCB

Utpendling, forvarvsarbetande
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Figur 3. Fordelning av forvarvsarbetande som pendlar fran Nissji kommun (2017). Kéilla: SCB

2012 genomférde Trafikverket en resvaneundersékning i sydéstra Sverige dir bland
annat Nissjo kommun ingick. Den visar att 70% av kommuninvanarnas resor
genomfors med bil. 12 % av resorna gors till fots, 11 % med cykel och 5% med buss
och tig. Bland de som har mindre dn 5 km till sitt arbete gbrs 67% av resorna med bil

medan 19% gors med cykel. For arbetsresor mellan 5 och 10 km gérs 86% med bil, 4%
med kollektivtrafik och 9% med cykel.

Tillgang till kollektivtrafik
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Boende i Nissjo kommun har generellt god tillganglighet till kollektivtrafik. 83 % (2017)
av befolkningen har en trafikerad hallplats inom 500 meter fagelvigen fran sin
folkbokféringsadress. Med trafikerad hallplats menas en hallplats som trafikeras av
kollektivtrafik med minst en avgang per timme vardagar mellan kl. 06 och 20. Det ir en
hogre andel 4n bade linet och riket, som figur 4 visar.
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Nissjd == Jankdpings lans kemmuner (ovagt medel)  -l- Riket

Figur 4. Befolkning i kollektivtrafikndra lige, andel (%), 2014-2017. Kélla: SCB

Att ha ndra till en hallplats ar dock inte allt. Trafikeringen av hallplatsen dr minst lika
viktig men dven utformningen av hallplatsen sa att den ar tillganglig, siker och trygg.

Olyckor

En genomgang av olycksstatistiken f6r Nassjo kommun visar pa att det i kommunen
under daren 2014-2018 skett 6 stycken dodsolyckor i vigtrafiken, se tabell 3. Av dessa
skedde 5 olyckor pa det statliga vignitet och en pa det kommunala, se tabell 4.

Ar Déds- Svara Lindriga | Osdker eller Ej person- Totalt
olyckor | olyckor | olyckor | okdnd skadeolyckor*
svarhetsgrad*
2014 1 5 65 0 0 71
2015 1 11 50 1 0 63
2016 2 6 42 5 0 55
2017 1 5 40 5 0 51
2018 1 4 46 6 0 57
Totalt 6 31 243 17 0 297
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*Ingar ¢ i statistiken i tabell 3 nedan.
Tabell 3. Antal olyckor efter svarighetsgrad och ar i Nissji kommun, 2014-2018. Kéilla: NTF

Vaghallartyp Dddsolyckor | Svara olyckor Lindriga olyckor | Totalt

Statlig 5 19 135 159
Kommunal 1 10 95 106
Enskild 0 2 6 8
Okand 0 0 7 7
Totalt 6 31 243 280

Tabell 4. Antal olyckor efter svarighetsgrad och vighallare i Ndssjo kommun, 2014-2018. Kailla:
NTF

Den absolut vanligaste olyckstypen i Nissj6 kommun dr motorfordon i singelolycka.
Mellan 2014 och 2018 varierande antalet sidana olyckor mellan 21 som lagst (2018) och
30 som hogst (2015). Nist vanligaste olyckorna ér olyckor mellan cykel/moped och
motorfordon, mellan fotgingare och motorfordon samt mellan korsande och métande
motorfordon. Antalet olyckor under perioden fér dessa kategorier lig mellan 2 och 9
olyckor per kategori.

Trafiksikerheten f6r cyklister och gaende ar till storsta delen beroende av
motorfordonens hastighet vid en kollision. Genom att anpassa trafikmiljén och
konfliktpunkter med hastighetsddmpande atgarder kan risken for att d6 eller skadas
svart i trafiken minimeras for gaende och cyklister. En stor del av olyckorna med gaende
och cyklister utgors aven av singelolyckor. Bra halkbekdmpning och en hog
cykelhjilmsanvindning ar viktiga faktorer for att minimera skadorna fran sadana
olyckor.

Luftkvalitet och trafik

Bilresandet paverkar var luft och dess kvalitet. Stora forbattringar har sedan 1970- och
80-talen skett nir det giller luftkvaliteten i titorterna. Trafiken har 6kat samtidigt som
luften i de flesta svenska stider och titorter har blivit bittre, till stor del pa grund av att
fordonsflottans miljoegenskaper har forbattrats.

Dock péaverkas minniskors hilsa fortfarande av trafikens luftféroreningar i stor
utstrickning, féroreningar som uppskattas orsaka omkring totalt 3 000 fortida dodsfall 1
Sverige pa ett ar. Partiklar dr den luftférorening som skapar storst hilsoproblem i
Sverige. De stora partiklarna som mits i simuleringarna i Nissjo kommer framst fran
slitage pa vigbanan. Kviveoxid ar i forsta hand skadligt f6r andningsorganen.
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Kviveoxid och sma partiklar kommer frimst frin férbrinningsprocesser saisom biltrafik
och energiproduktion medan utslipp av bensen har sitt ursprung fran biltrafiken och
vedeldning. De mest utsatta for negativa effekter av luftféroreningar dr barn, dldre och
personer med astma, lung- eller hjirt- kirlsjukdom.

Utover hilsoproblem och 6kade kostnader f6r sjukvarden kan dven luftféroreningar
skada skogens trid och jordbrukets grodor. Luftféroreningarna kan genom korrosion
dven skada byggnadsmaterial som har en negativ paverkan pa byggnader savil som
kulturhistoriskt virdefulla féremal. Det innebir att luftféroreningar fran bland annat
biltrafiken leder till omfattande kostnader £6+ samhaillet.

I Nissjo6 har matningar av luftkvaliteten gjorts genom simuleringar. Dessa simuleringar
bedéms vara ett tillforlitligt tillvigagangssatt fOr att fa fram matt pa luftkvaliteten och tar
hinsyn till klimat, antal passerande bilar med mera.

Som framgar av diagrammen 4r det frimst halterna av bensen som 6verstiger riktvirdet
enligt miljémalet Frisk luft. Riktvirdet sitts med hinsyn till kinsliga grupper. Halter
som Overskrider grinsvirdet innebir att lagrisknivaerna for cancer eller virdena f6r
skydd mot sjukdomar eller paverkan pa vixter, djur, material och kulturféremal
6verskrids. Framfor allt dr det pa Brogatan som halterna ligger 6ver riktvirdet. Detta
giller for samtliga féroreningar som mittes under 2018. Diagrammen visar ocksa p4 att
halten av partiklar (PM10), kviveoxid och bensen har 6kat mellan aren 2017 och 2018.

20
Partiklar (PM10)
15 13,3
10
5
0

Brogatan Mariagatan Sorangsgatan  Radhusgatan syd Radhusgatan norr Anneforsviagen

Figur 5. Partiklar i Ndissjo stad, 2017 (bla) och 2018 (orange) samt riktvirde (gra)
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Figur 6. Kviveoxid i Niissjo stad, 2017 (bla) och 2018 (orange) samt riktvérde (grd)
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Figur 7. Bensen i Ndissjo stad, 2017 (bla) och 2018 (orange) samt riktvérde (grd)

Bristkartlaggning

For att komma fram till vilka dtgirder som ska prioriteras genomférdes en
bristkartliggning av trafiksystemet under vinter 2018/19. Fokus var nir det galler bil-
och busstrafik framforallt pa Nissjo stad medan hela kommunen togs med nir det giller
gang- och cykeltrafik.

Bristkartliggningen bestod av foljande underlag:

e Digital medborgardialog om ging och cykel, hosten 2018

e Insamling av brister fran rektorer pa skolor och férskolor

e Tidigare kartliggningar i cykelplaner, stadskirnevisionen och
tillgdnglighetsstrategin

e Planeringsunderlag fran samhallsbyggnadsavdelningen pa tekniska
serviceforvaltningen.

e Cykelinventering i Nissjo stad och Forserum

e Insamling av synpunkter fran Trafikverket, Jonképings Lanstrafik, Sonebuss,
Taxi Nissjo, Polisen och Riaddningstjinsten.

e Utpekade brister i férdjupad 6versiktsplan f6r Nissjo stad och Forserum

Bristerna sammanstilldes och varje brist bedémdes efter 1 vilken utstrickning bristen
torsimrade mojligheterna att uppna vart och ett av trafikstrategins fem mal. Det
resulterade i ett urval av brister som dr mest angeldgna att atgirda for att uppna
trafikstrategins mal.

Brister

De brister som kom fram i bristkartliggningen kan sammanfattas i f6ljande kategorier:

A. Trafiksikerhet skolor och barn

Det finns trafiksikerhetsbrister bade nir det giller att ta sig fran bostaden till skolan
men dven mellan skolorna och idrottsanliggningar nir undervisningen dr geografiskt
spridd. De vanligaste bristerna som framkommit dr att det inte pa ett sikert sitt gar att
ta sig 6ver gator och att det saknas gang- och cykelvigar. En sikrare skolvig kan géra
att fler barn cyklar eller gar till skolan vilket i sin tur skulle minska fordonstrafiken till
vara skolor och leda till en dnnu sakrare trafikmiljo.
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B. Brogatan-Stadsparksrondellen

Brogatan och Stadsparksrondellen i Nissjo dr tva hart trafikbelastade platser. Har finns
brister for alla trafikslag. For biltrafiken bildas det kéer med 6kade utslapp som foljd
och f6r gang- och cykeltrafiken finns det flera osakra overfarter. Korsningen Storgatan-
Brogatan dir det i dag ar trafikljus har en stoppande effekt vilket inte gynnar nagot
trafikslags framkomlighet och ocksa ger 6kade utslapp.

C. Strak Pigalle — Resecentrum (Mariagatan-Karlagatan-Resecentrum)

Att fran Nissjo stadspark ta sig med cykel eller till fots till Resecentrum pa ett sikert
och gent sitt dr svart. Avsaknad av cykelvig till Resecentrum lings den hir strickan ar
en brist och det dr otydligt var det ar tinkt att man ska cykla. Det r6r sig mycket
miénniskor kring Mariagatan dar Kulturhuset Pigalle, biblioteket och Stadsparken med
aktiviteter f6r bade barn och ildre finns och méanga upplever att det ar svart som
oskyddad trafikant att ta sig Over Mariagatan pa ett trafiksakert sitt. Vid 6vergangsstillet
vid Resecentrum upplevs trafiksituationen som betydligt lugnare och sikrare.

D. Réddhusgatan

Cykelbanan lings med Radhusgatan slutar i h6jd med Pristgatan. Det saknas ett sikert
satt att cykla in till stadskdrnan lings med Radhusgatan, dven siker passage genom
korsningarna med Pristgatan och Bangardsgatan. Det dr ocksa en otydlig infart f6r
cyklister in till centrum da Radhusgatan ér enkelriktad for bilar men inte for cyklister.
Felplacerat trafikljus 1 korsningen gor att bilar maste kora fram forbi trafikljuset for att
fa tillridcklig sikt. Bilisterna héller f6r hog hastighet i gangfartsomradet eftersom
korbanan ar rak och saknar hastighetsdimpande atgirder. Parkering pa vanster sida ger
konfliktsituationer mot métande cyklister sa att de viéljer att cykla pa det som fungerar
som trottoar, och kommer da i konflikt med gaende istéllet. Bilister respekterar inte att
det dr parkeringsforbud pa hogra sidan av gangfartsgatan.

E. Mariagatan

Att som giende eller cyklist korsa Mariagatan till/frin Skolgatan, Nygatan, Karlagatan
och Képmansgatan ir en genomgaende brist eftersom det saknas sikra och sjilvklara
korsningspunkter en genomgédende brist pa Mariagatan. Avsaknad av gang- och
cykelbana p4 bada sidor ir ocksi en brist. Aven for biltrafiken uppstar ofta osikra
trafiksituationer pa strickan, exempelvis i korsningen Mariagatan — Képmansgatan. Det
kravs en utredning fOr att fa det att fungera bra f6r samtliga trafikslag.

F. Bangirdsgatan/Anneforsvigen

Vid och runt Anneforsvigen finns viktiga malpunkter i form av Norrasaskolan, sim-
och sporthallen och nya aktivitetsfiltet som innebdr att manga barn- och ungdomar
behover ta sig Gver viagen pa ett sikert satt. Bangardsgatan mellan Storgatan och
Kyrkogatan saknar gang- och cykelbana.

Kring héllplats Tullgatan ir trafiksikerheten inte bra for elever som stiger av/pa bussen
och sedan ska ta sig till/frin Norrasaskolan. Bilister kér om stillastdende bussar trots
dalig sikt och manga barn, speciellt giller detta pa morgonen.

G. Storgatan

Lings Storgatan idag dr den stora bristen framfor allt korsningen Storgatan — Skolgatan.
Trafiksituation dr otydlig for alla trafikslag och speciellt fotgingare upplever korsningen
som osiker. Det dr dven otydligt f6r fotgingare och cyklister pa Storgatan vid
Centralskolan.
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H. City 6vrigt gang- och cykeltrafik

Ovriga brister for fotgiingare och cyklister i city 4r dels avsaknaden av en

cykelbro 6ver jarnvigen vid Resecentrum, dels gang- och cykelbanan pa Gjutaregatan
som saknar koppling till nirliggande gang- och cykelbana pa Brogatan.

I. Framkomlighet buss

De brister som finns f6r busstrafiken handlar framfér allt om framkomlighet. Vid
tidpunkter med intensivare trafik tar det f6r lang tid f6r bussarna att ta sig ut pa
Bangardsgatan, Jirnvigsgatan och Soringsvigen vilket paverkar mojligheterna att halla
tidtabellen. Stadsbusstrafiken édr extra sarbar eftersom systemet med halvtimmastrafik
bygger pa att varje busslinje maste hinna tillbaka till resecentrum pa mindre dan 30 min.
Ovriga brister som framkommit ir bristande snéréjning och obehérig trafik som
parkerar pa hallplatser.

J. Huvudstrak for gang och cykel utanfor city

Bristerna lings gang- och cykelstraken utanfor stadskirnan handlar om dalig skyltning,
hoga trottoarkanter, dalig beldggning, trafikfarliga korsningar och strickor samt dalig
framkomlighet. En lingre stricka med bristande trafiksikerhet 4r Handskerydsvigen dar
det saknas gang- och cykelvig idag. Ett exempel pa bristande framkomlighet dr
gangtunneln under S6dra Stambanan vid Adele udde.

K. Bristande framkomlighet for cykel Forserum
De viktigaste trafikbristerna i Forserum handlar om dalig framkomlighet for cyklister.

L. Brister lings statlig vig

I medborgardialogen om gang- och cykeltrafiken kom det in manga synpunkter (67 st)
om att det finns trafiksakerhetsbrister for cyklister och fotgingare lings statlig vig.
Detta édr ocksa ett aterkommande tema nar kommunen triffar samhillsféreningar och
byalag i kransorterna. Viktigaste strickorna for separerad gang- och cykeltrafik mellan
tatorter ar:

Fredriksdal — Nissj6 (Skogsvallen), ca 5,5 km
I Fredriksdal bor ca 300 personer. Vigen ir hart trafikerad (2 010 ADT 4r 2011), smal

och saknar vigren. 200 tunga fordon kor per dygn. Skyltad hastighet 4r 80 km/h.
Medelhastigheten var 80 km/h ar 2011.

Solberga — Anneberg, ca 3,5 km

Anneberg har ca 830 invanare och Solberga ca 400 invanare. Barnen 1 Solberga gar 1
skolan i Anneberg. I Anneberg finns matvarubutik, bibliotek och en stor arbetsgivare
(Flexator). Vigen mellan de tva orterna smal, saknar vigren och ar trafikerad (1 340
ADT 4r 2014). 110 tunga fordon per dygn kér dir. Skyltad hastighet 4r 70 km/h.
Medelhastigheten var 79 km/h (2014).

Nyholm — Bodafors, ca 1,3 km

Nyholm ir ett samhille med ca 50 invanare och i Bodafors bor det ca 2 000 invanare. I
Bodafors finns skola F-9, affirer, bibliotek, vardcentral och manga arbetsplatser. Vigens
ADT var 1 430 ar 2011 och 180 tunga fordon. Vigen ir smal och saknar vigren. Skyltad
hastighet 4r 70 km/h. Medelhastigheten var 81 km/h ar 2011.

Grimstorp — Nissj6 (Kvarntorpsrondellen), ca 9 km
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I Grimstorps titort bor ca 330 invanare. Lings vigen till Nissjo ligger ocksa flera byar,
t.ex. Spexhult och Kvarntorp. Vigen 4r smal, saknar vigren och ir hért trafikerad. ADT
var 2 640 ar 2011. Antal tunga fordon var ca 170. Skyltad hastighet dr 80 km/h.
Medelhastigheten var 87 km/h ar 2011.

Ang — Nissj6 (Gamlarp), ca 9 km
I Ang bor det ca 300 invinare. Vigen hade 1 140 ADT ar 2011 med 90 tunga fordon.

Vigrenen ar mestadels smal och vagen har heldragen mittlinje storre delen av strackan.
Skyltad hastighet 4r 80 km/h. Medelhastigheten var 84 km/h.

Ovriga strackor med behov av separerad gang- och cykeltrafik

e Ang— Forserum

e Anneberg — Almeshultasjon

e Solberga — Nissjo (Hunseberg)
e Bodafors — Grimstorp

e Malmbick — Fredriksdal

Ovriga brister lings statlig vig
e Sivovagen (vig 128) genom Stensjon: smal trottoar, svart att motas som gaende,

cykelbana saknas. ADT 2 400 (2017), 300 tunga fordon.
¢ Solavigen genom Ormaryd: Smal trottoar i diligt skick, cykelvig saknas. ADT
450 (2014). Skyltad hastighet 4r 40 km/h, medelhastighet var 51 km/h.

e Fagelvigen genom Ang, mellan férskolan/skolan och vigen till badplatsen:
vigren saknas, smal vig

e Fagelvigen genom Ang: sikra gingpassager saknas
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Atgarder

Bristkartliggningen resulterade 1 fyra olika grupper av atgirder. Forsta gruppen ér
overgripande atgirder som syftar till att dels minska trafikbelastningen i de centrala
delarna av Nissjo, dels att mer generellt forbittra forutsittningarna for att fler aker
kollektivt, cyklar och gar. Andra gruppen ir utpekandet av huvudstrak och mellanstrak i
Niissjo stad. Tredje gruppen bestar av atgarder pa kommunalt vagnit. Dessa atgirder ar
prioriterade och sammanstillda i en projektlista. Fjarde och sista gruppen ar atgirder
lings det statliga vignitet som utgor ett underlag till Region Jonkopings lin och
Trafikverket som fordelar statliga infrastrukturmedel.

Metod for framtagande av prioriterad projektlista

Med bristkartliggningens prioritering som grund (se ovan under Brister) har
projektgruppen med konsultstéd arbetat fram prioriterade dtgardsforslag for Nissjo stad
och Forserum med hjalp av Trafikverkets fyrstegsprincip.

Kortfattat handlar fyrstegsprincipen om att forst och frimst overviga atgirder som kan
paverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsitt. Det andra steget
innebir att genomfora dtgirder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av den
befintliga infrastrukturen. Vid behov genomfoérs det tredje steget som innebar
begrinsade ombyggnationer. Det fjirde steget genomfors om behovet inte kan
tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller storre
ombyggnadsatgirder.

1.Tank
om

Varje foreslagen atgard bedomdes forst efter i vilken utstrackning den bidrar till att
uppna vart och ett av trafikstrategins fem mal. Atgirder som bidrar till att uppfylla flera
mal prioriterades fore atgirder som endast bidrar i mindre utstrickning eller till och med
motverkar nagot av de 6vriga malen. Vidare bedomdes teknisk genomforbarhet (latt,
medel, svar), kostnad (lag, medel, h6g, mycket hog) samt tidshorisont (kort, medelling
och lang sikt). Utifran bedémningarna ovan valdes de mest prioriterade atgirderna ut till
projektlistan.
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1. Overgripande atgarder

Nedan listas de 6vergripande dtgirder som bidrar till att uppna trafikstrategins mal.
Flera av de brister som NissjOs trafiksystem har, skulle kunna minska eller upphora om
biltrafiken, framfor allt i eller genom centrum, minskade.

Steg | Atgird Tidshori- Kommentar
sont
1 Provakarkort for kollektivtrafik | Medelling
sikt
1 Skylt eller liknande som visar Kort sikt Lamplig plats: Brogatan
aktuell luftkvalitet
1 Kampanjer f6r att minska Medelling Exempel vandrande skolbuss,
skjutsandet med bil till skolor sikt tavlingar for skolor
1 Ta fram detaljerad standard for | Kort sikt Det behovs enhetlig standard for
huvudstrik resp mellanstrak for huvudstrik och mellanstrak gillande
cykel bredd, korsningar, separering gang-
och cykeltrafik m.m.
1 Inventering av brister enligt Kort sikt
standard f6r huvudstrak och
mellanstrak £6r cykel
1 Inventera brister lings Kort sikt
snabbspar och blandspar for
okad framkomlighet och
tydlighet for cyklister
1 Ta fram en underhallsplan for Kort sikt
samtliga kommunala gator,
vigar, gang- och cykelvigar och
trottoarer
1 Oka barn och ungas kunskaper | Kort sikt Trafiksikerhetsgruppen ansvarar.
om trafiksikerhet
2 Parkeringsstrategi Kort sikt Parkering idr ett viktigt instrument f6r
att paverka fairdmedelsval. En
parkeringsstrategi tas fram 2019-2020.
2 Oversyn av kollektivtrafikutbud | Medelling Behé6vs nya linjer? Behovs titare turer
sikt eller storre bussar for att mota
efterfrigan? Genomfors i samarbete
med Linstrafiken.
2 Oversyn av skyltning och Kort sikt Manga GC-banor saknar skyltar, r

malning pa GC-banor

felskyltade och har bristfillig malning.
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2 Atgiirda mindre brister lings Kort sikt Storre atgirder finns med 1 den
snabbspar och blandspar for prioriterade projektlistan.
6kad framkomlighet och
tydlighet for cyklister

2 Synliggora strak och spar visuellt | Medellang
med milning och skyltning sikt

2-3 | Atgirda mindre brister for att Kort - lang | Storre atgarder finns med i den
uppfylla enhetlig standard pa sikt prioriterade projektlistan.
huvudstrak och mellanstrak

4 Byggande av S6dra vigen Lang sikt Forst ndr Sédra vigen ér helt utbyged
mellan Spexhultsvigen och nas full effekt gillande minskad
Soringsvigen/vig 40 genomfartstrafik genom city.

2. Utpekade gang- och cykelstrak i Nassjo stad

For att pa ett hallbart satt knyta ithop Nassjo stad och dess olika malpunkter har ett antal
strak for gang- och cykel pekats ut, se karta pa nésta sida. Stadskdrnan betraktas som en
enda stor malpunkt och det ska vara enkelt att ta sig till alla delar inom stadskarnan,
likval som att passera igenom.

Utanfor stadskdrnan har sju huvudstrik pekats ut. For att pa ett gent och enkelt sitt
kunna ta sig till de olika huvudstraken har dven mellanstrak pekats ut. Utéver huvud-
och mellanstrak finns 6vriga gang- och cykelvagar som fyller sin funktion lokalt i ett
omrade.

Syftet med att peka ut straken édr géra det enkelt och sikert att cykla och ga till olika
malpunkter 1 Nissjo stad. I dagsliget saknas en enhetlig standard och utformning f6r de
utpekade straken och delar av straken har inte ging- och cykelvig idag. Dirfor ar tva av
de 6vergripande atgirderna just att ta fram standard f6r huvudstrak och mellanstrak och
att atgiarda mindre brister for att skapa gena, sikra och tydliga strik. Med enhetlig
standard menas exempelvis bredd, utformning av korsningar och separering av gang-
och cykeltrafik.

Huvudstrik (rod)

e Soringsstraket: Lovhult - Sordngsvigen — Brogatan — Jarnvigsgatan

e Brinellstraket: Brinellgatan — Anneforsvigen — Bangardsgatan — Jarnvigsgatan

o Akerstriket: Brogatan — (Gjutargatan)

e Soédergardsstraket: Vallgatan — Vattenverksgatan — GC-vig till tunneln vid Adela
udde —Badhusvigen - Bandygatan

e Isdsastriket: Isdsavigen — Handskerydsvigen — Bandygatan — Radhusgatan —
Skolgatan — Jarnvigsgatan

e  Gamlarpsstraket: Gamlarps industriomrade - Jonkopingsvagen —
Gamlarpsviagen — Raidhugatan — Bangardsgatan

e Ingsbergsstraket: Soringsvigen — GC-vig - Krakbarsstigen - Bjornbirsvigen —
Skansgatan — Ingsbergsvigen — korsningen Brinellgatan uppdelat — del A
Stadsparken — Kulturhuset Pigalle - del B Képmansgatan

25




— # \ \ 1 i i
A i} \ \ | !
) - 1 / %

o

Traslanda

N\

2 MNymossen AN f

Bradsen o ~

Stupanac,

N [ Astevacken

Ootmingaston
Tatetund

Fidrom

sorp 1
%)

Hangstan

9

Bistotne

= Helshashi

Hagaiung

Biokoluod

Tachan

Aviaisaniaggning

stasabo

w/ |
Talucden .«

Stordron
L e

Fzgm" 8. U;pe/égde gang- och g/kelftré/é. Dd%w‘v;;rﬁéfa"@en dir mirkare bebiver striket /é/omp}eﬂemx for
fa till ett sammanbangande strak. For strak i stadskdrnan, se figur 10.

= o | /

26



T o Teckenforklaring.

Fagerct

] | c o Malpunkter

L A o s Grundskola "
vvvvvv g, : = to ) e, | T pou e s ”i . s GymnasiELmHIHOQSt—adiu_m'
e Ovriga mélpunkter '
X e Shabbspér i Sﬁ@\gékérﬁg}z
Huvudstrak
gk e — G
. A T e - == Finng inte
kj' ! Mellénsfrék Hunsabarg
afn_ga‘ust" réde : X= = o

=== Finns inte’

Ikhog skola..

Vallbohaga 2 E X o ST

Figur 9. Uépekade gang- ach g/;ée/straf/é, befintligt Qléejvé;éndf och malpunkter. Dir strakfirgen dr
midrkare behover straket kompletteras for fa till ett sammanbangande strafk.

27



Strak i stadskarnan

Utover huvudstrak och mellanstrak har aven olika strak i stadskdrnan pekats ut. Dessa
strak har delats upp 1 tva kategorier: snabbspar och blandspir , se figur 10. Snabbspar
ska koppla ihop stadskirnans yttre delar och genom sin placering koppla ihop
huvudstriaken.

Snabbspir i stadskdrnan ar Bangardsgatan, Jarnvagsgatan, Brogatan, Skolgatan och
Mariagatan. Hir ska det ga fort och gent att ta sig fram med cykel.

Blandspar utgors av Radhusgatan, Képmansgatan, Karlagatan, Stortorget, Esplanaden
och delar av Storgatan (Brogatan — Postgatan). Blandspar tillgodoser kopplingar fran
huvudstriken och snabbspar men hir samsas cykeltrafiken med fotgidngare och biltrafik
vilket gor att blandssparen inte ér lika snabba. Dock ska det dven i blandspéren vara
tydligt var man ska cykla. Nar det galler strickan Karlagatan — Stortorget — Esplanaden
ar exakt dragning inte faststalld utan det dr en atgird i den prioriterade projektlistan att
utreda det.

Strak i stadskarnan

&= Snabbspar
@ Blandspar

Huvudstrak

Figur 10. Utpekade strak i Ndissjo stadskdrna
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3. Prioriterade atgarder kommunalt vagnat

I bilaga 1 finns projektlistan som anger prioriterade atgarder som syftar till att forbéttra
trafiksystemet i Nassjo stad och Forserum for att uppna trafikstrategins fem mal. Prio-
kolumnen anger hur angeligen atgirdskategorin dr pa skalan 1-5, ddr 1 dr hogst
prioriterat och 5 ar ligst. Hur prioriteringen gatt till beskrivs pa sidan 22.

Atgirderna ir kategoriserade pa samma sitt som bristerna pa kommunalt vignit, enligt
foljande:

A. Trafiksikerhet barn och skolor
B. Brogatan/Stadsparksrondellen
C. Strik Pigalle — Resecentrum

D. Ridhusgatan

E. Mariagatan

F. Bangardsgatan/Anneforsvigen
G. Storgatan

H. City 6vrigt, gang och cykel

I. Framkomlighet buss

J. Géng- och cykelhuvudstrak utanfor city
K. Cykel Forserum

Atgéirdernas placering finns utritade pa kartorna i figur 11 och 12 och beskrivna i bilaga
1.
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Kafledalan

Fotserum

Figur 12. Lokalisering av atgérder i projektlista i Forserum.

4. Prioriterade gang- och cykelvagar langs statlig vag

Kommunen har inte radighet 6ver statliga vigar men som ett underlag till regional plan
och till dialogen med Trafikverket vill vi 4nda peka ut de strickor lings det statliga

vignitet dir behovet dr storst av separerad gang- och cykelvig, se avsnitt Brister, punkt
L:

Fredriksdal — Nissjo (Skogsvallen)
Solberga — Anneberg

Nyholm — Bodafors

Grimstorp — Nissj6 (Kvarntorpsrondellen)
Ang — Nissj6 (Gamlarp)

Opvriga strickor med behov av separerad gang- och cykeltrafik
Ang — Forserum
Anneberg — Almeshultasjén
Solberga — Niissjo (Hunseberg)
Bodafors — Grimstorp
Malmbick — Fredriksdal
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