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Inledning

Utsldpp av vaxthusgaser dr en av vir tids stOrsta utmaningar. Transporter star for en
tredje del av utslippen av vaxthusgaser. Kommunerna spelar en central roll {for att
Sverige ska na det nationella klimatmalet f6r transportsektorn om en minskning av
utslippen med 70 % till 2030. En del av minskningen av vaxthusgasutslipp kan erhallas
genom omstillning till elfordon. For att en 6vergang till fler elfordon ska kunna ske
beh6vs en laddinfrastruktur med flera olika typer av laddning.

Det frimsta behovet av laddstationer finns dir elfordon stir parkerade en lingre tid,
som vid hemmet och vid arbetsplatsen. Denna form av laddinfrastruktur utgors fraimst
av icke-publik laddning. Samtidigt ar publik laddning ett viktigt komplement till ett
fulltickande system for laddinfrastruktur. Snabbladdning kan exempelvis behovas vid
lingre resor med elfordon dir korstrackan overstiger bilens rickvidd, och publik
laddning i form av destinationsladdning vid olika bes6ksmal ar en pusselbit som kan 6ka
rorligheten for alla elfordonssagare. Publik laddning kan ocksa vara en bidragande faktor
till att 6ka andelen eldrift bland de fordon som ar laddhybrider.

Genom att mer ingaende studera befintliga och kommande behov kan en strategi liggas
tor vilka platser som limpar sig bast for publika laddstationer och vilken typ av
laddstationer som passar dir. Detta dokument tydliggér dven hur kommunkoncernen
kan arbeta med utbyggnad av den publika laddinfrastrukturen och hur kommunen kan
torhalla sig till privata initiativ.

Strategin beskriver ett antal stéillningstagande som kommunen ska férhalla sig till f6r en
vilplanerad och genomtinkt laddinfrastruktur 1 Nissj6 kommun. Strategin ska
aktualiseras varje mandatperiod for att sikerstilla att nationella, regionala och
kommunala mal uppfylls.

Syfte

Syftet med en inriktning f6r utbyggnad av publik laddinfrastruktur dr att beskriva
kommunens ansvar, roll och stillningstagande inom omradet. Detta f6r att na malet att
utslippen av koldioxid fran Nissj6 kommuns geografiska omrade drligen ska minska sa
att kommunen uppfyller sin del av Parisavtalet.

Inriktningen ska underlitta utbyggnad av den publika laddinfrastrukturen till
allminheten samt inom den egna koncernen. Strategin kan ocksd fungera som ett
hjilpmedel till nitigare for att de ska kunna planera framtida investeringar i elnitet.

Mal
Niissj6 kommun har satt ett antal mal f6r minskad klimatpaverkan i klimat- och
energistrategin som har en direkt koppling till denna laddstrategi:

e Utslippen av koldioxid fran Nissj6 kommuns geografiska omrade ska arligen
minska sa att kommunen uppfyller sin del av Parisavtalet.

e Kommunkoncernens utslipp av vixthusgaser, scope 1 och 2!, har ar 2025
minskat med minst 10 procent jamfért med 2022.

' Scope 1 innebir direkta utslipp frin egenigda/hyrda anliggningar och fordon. Scope 2 innebir utslapp
fran inképt elektricitet, dnga, virme och kyla.



e Kommunkoncernens utslipp av vixthusgaser, scope 1 och 2, har ar 2030
minskat med minst 50 procent jimfért med 2022.

For att uppna klimatmalen krivs ett sdrskilt fokus pa resor och transporter, som ar den
sektor som dr storst anvindare av fossila brinslen. Kommunen ska dirfor:

e Verka for utbyggnad av laddinfrastruktur f6r person- och godstransporter.

Omfattning och avgransning

Strategin omfattar planering av laddinfrastruktur f6r personbilar och tyngre fordon.
Laddinfrastruktur f6r kollektivtrafik omfattas dock inte da varken kommunen eller den
regionala trafikhuvudmannen, Jonkopings lanstrafik, ser detta som aktuellt i nértid.

Definitioner av olika begrepp
Laddstation/Laddplats En plats dir ett eller flera laddbara fordon kan ladda
samtidigt.

Laddare En laddare ar den hardvara som tillhandahiller el for
laddning av elfordon. En laddare kan ha flera laddpunkter.

Laddpunkt Teknisk anordning som mojliggor laddning av ett fordon at
gdngen.
Normalladdare Till normalladdare riknas de laddare som levererar upp till

22 kW enligt en definition i EU-direktivet (2014/94/EU)
om infrastruktur for el och alternativa drivmedel.

Semisnabbladdare Till semisnabbladdare raknas de laddare som levererar 11-22
kW. Semisnabb laddning r en typ av normalladdning som
anvander tre faser i stallet for en.

Snabbladdare Till snabbladdare riknas de laddare som levererar Gver 22
kW.

Elbil En bil som endast anvinder elmotor for framdrift.

Laddhybridbil En bil med tva olika typer av motorer varav minst en ar en
elmotor. Eldriften kompletteras med bensin- eller
dieselmotor.

Laddbara bilar Samlingsnamn for elbilar och laddhybridbilar.

Laddbara fordon Samlingsnamn for alla fordon som kan ladda sitt batteri

externt, alltsa inte endast personbilar utan dven till exempel
bussar och lastbilar.

Forutsittningar

Niissjo kommun ligger i Jonkopings lan och ér en utpriglad logistikkommun pa grund
av sitt strategiska lige utmed S6dra stambanan och tiksvig 31/40/47. Kommunen har



ca 31 500 invénare och ir ca 990 km® stor. I kommunen finns ett stérre logistikomride
och flera transportintensiva foretag vilket ger goda maojligheter till kombitrafik

lastbil /jarnvig,.

Riksvigarna 31/40/47 binder ihop 6stra Sverige Kalmar/Vistervik/Oskarshamn med
Jonkoping/Goteborg och E4an varfor malpunkterna for savil person- som
godstransporter kan vara lingviga. Aven internt i kommunen finns flera malpunkter
kopplat till idrott, kultur och friluftsliv.

Kommunerna spelar en central roll f6r att Sverige ska na klimatmalet f6r
transportsektorn om en minskning av utslippen med 70 % till 2030. Det innebar att
transportsektorn behéver minska anvindningen av fossila brinslen i en hog takt.

Personbilar

Av de bilar som finns i Sverige ar ungefar 6% rena elbilar och ca 5,5% dr laddhybridbilar
enligt Trafa, den statliga myndigheten Trafikanalys. Under 2023 nyregistrerades 298 107
personbilar. Ren eldrift 4r f6r andra aret i rad den vanligaste drivlinan och laddbara bilar
stod for hela 58% av nyregistreringarna. Trenden ér att andelen rena elbilar 6kar mest.
Laddhybrider har en kort korstricka med el. For sidana fordon spelar tillgangen till
publik laddning stor roll f6r hur mycket bilen kérs pa el.

I Nissjo fanns det ar 2023 664 st elbilar och 510 st laddhybrider. Det motsvarar
omkring 7% av alla personbilar i kommunen. I hela landet 4r ca 11,5% av alla bilar
laddbara. Samma ar nyregistrerades 653 st bilar i kommunen varav 31% var rena elbilar
och 10% laddhybrider. Andelen nyregistrerade bensinbilar uppgick till 27% varfor el nu
ar den vanligaste drivmedelskategorin bland nya bilar i kommunen.

Tyngre fordon

Nyforsiljningen av tunga elektrifierade lastbilar 6kar kraftfullt. I slutet av ar 2020 var
totalt 30 tunga lastbilar elektrifierade i Sverige, motsvarande siffra f6r 2023 dr 482 st.
Branschorganisationen BIL Sweden pekar i sin fardplan ut att 50% av nyforsiljning av
tunga lastbilar kan vara elektriska ar 2030. Det skulle innebara att vi ar 2030 har 12 500
elektriska lastbilar 1 Sverige vilket motsvarar 15% av fordonsflottan.

Tunga lastbilar kan delas in 1 lokala, regionala och fjirrtransporter. Utifran korstracka
och totalvikt ar 21% av lastbilarna lokala, 63% regionala och 16% fjarrtransporter.
Gemensamt for lastbilstillverkarna dr att de elektrifierar modeller som anvinds for
kortare dagliga korstrickor forst och successivt utvecklar modellutbudet mot lingre och
mer krivande transporter.

Under 2022-2023 har Nissjé kommun getts mojlighet att bli en nationell
elektrifieringspilot. Genom projektet har Nissjo Affdrsverk etablerat en laddstation f6r
tunga fordon 1 Gamlarpsomradet. Infor projektet gjordes en analys med projektets
samverkansparter, fem etablerade logistikaktorer i Nissjo, som samtliga ser en snabb
utveckling 1 antalet tunga elektrifierade fordon som angér deras verksamheter. Enbart
till de nirmaste grannarna till laddstationen ang6r ca 400 transporter per dag med en
bilflotta som under 2022 var elektrifierad till ca 12 %. Under 2023 har den siffran ckat
till ca 16%.

Arsdygnsmedeltrafiken pa det regionala/nationella striket riksvig 31/40/47 uppgir till
ca 1 450 tunga fordon. Om vi utgar frin fordonstillverkarnas prognoser om



nyforsiljning av elektrifierade fordon, sa kommer ca 200 av dessa att vara elektrifierade
inom 5 ar.

Infrastruktur

Hur ser det da ut i dagslaget? Kapaciteten i forhallande till antalet elektrifierade
personbilar dr férhallandevis god enligt “Laddrapporten” fran nyhetssajten
Newsworthy. I takt med att antalet elfordon 6kar behover dock antalet laddpunkter 6ka
och vissa strategiska platser for laddning forstirkas. Se bilaga 1 f6r en nidrmare
beskrivning av laget i juni 2024.

Kapaciteten 1 forhallande till antalet elektrifierade tyngre fordon dr ocksa forhallandevis
god da laddstationen 1 Gamlarp etablerats. I takt med att fordonsflottan vixer kommer
dock kapaciteten att beh6va byggas ut, se avsnitt Kommunens roll och samverkan med
andra aktorer.

Kommunens roll och samverkan med andra aktorer

Det finns flera aktérer som har en viktig roll i utbyggnaden av publik laddinfrastruktur.
For att kunna erbjuda goda laddméjligheter beh6ver bade offentliga och privata aktorer
samverka. Hur samverkan kan se ut beror pa flera faktorer, exempelvis vilken typ av
laddning det ror sig om (normal- eller snabbladdning) och var laddstationen ar placerad.

Allmién platsmark (gatumark) édr offentligt dgda ytor som hanteras av kommunen och
regleras 1 trafikférordningen. Gatuutrymmet ska anvindas for allminhetens olika behov,
och parkering maste kunna hanteras effektivt och flexibelt. Parkering édr en del i vad en
gata kan vara upplaten for och det dr vanligt forekommande att parkering kombineras
med méjlighet att ladda bilar som pa ett eller annat sitt kan drivas med el.

For narvarande planeras eller genomfors utbyggnad av laddinfrastruktur f6r personbilar
av flertalet externa aktorer. Viss utbyggnad ir driven av lagkrav men flera externa
aktorer etablerar ocksa utifran kommersiella drivkrafter. Vid handelsomraden planeras i
huvudsak snabbladdare men dven normalladdare vilka kommer nyttjas av anstillda och
besokare som parkerar lingre tid men aven av laddhybrider. Laddplatserna kommer ofta
att vara tillgingliga dygnet runt och erbjuda flexibla betalsystem. Det har inte varit
mojligt att fa en heltickande bild 6ver alla laddpunkter som kommer att tillkomma
genom externa aktorer men de som bidragit med input till denna strategi planerar var
for sig for mellan 6-8 laddpunkter med delad last vilket innebar 12-16 parkeringsplatser
med laddméjlighet. En viktig slutsats dr ocksa att man inte enbart anser sig bygga for
framtiden utan ser att behovet redan finns.

Nir det giller utbyggnad av laddinfrastruktur for tyngre fordon anser
branschorganisationen Power Circle att det fraimst 4dr laddning pd depa och semipublik
laddning vid exempelvis godsterminaler som beh&ver byggas ut. Kommunens roll 1
denna utbyggnad kommer i f6rsta hand att handla om samverkan kring anknytande
infrastruktur.

Kommunens roll och stillningstagande

Det kommunala bolaget Nissjo Affiarsverk AB har under ett antal ar byggt ut
laddinfrastrukturen pa offentliga parkeringar utifrain uppdrag fran sin dgare, Nissjo
kommun.



Laddplatserna ir belidgna pa allmin platsmark och kan nyttjas av allmanheten. Nissjo
Affirsverk har dven tilldelats en dgarintention om att ta Gver ansvaret for utbyggnad,
underhill och

information om offentliga laddstolpar inom Nassjé kommun. En uppgradering av
befintliga laddpunkter pagar i syfte att modernisera och i vissa fall 6ka laddeffekten.
Niissjo Affarsverk har dven vissa laddboxar f6r sin interna foretagsladdning som ar
tillgdngliga for offentlig laddning efter arbetsdagens slut.

Kommunen har en skyldighet att uppfylla vissa krav pa laddinfrastruktur enligt gallande
lagstiftning. I dagsliget planeras for att dessa laddpunkter till stor del kommer att gbras
publika. Aven det kommunala bostadsbolaget Fastighets AB Linden i Nissj6 har
beslutat att upplata sina laddpunkter i anslutning till bostider for publik laddning.

Niissjo kommun ser positivt pa utbyggnad av publik laddinfrastruktur 1 kommunen.
Kommunen har inte for avsikt att sjilva driva stora utbyggnationer av publik
laddinfrastruktur utan den publika laddinfrastrukturen ska i huvudsak byggas ut av
privata aktorer och i viss utstrickning av Nassjo Affarsverk AB och Linden 1 Nissjo AB.
Detta giller savil laddinfrastruktur f6r personbilar som for tyngre fordon. Kommunen
inspirerar aktorer att etablera laddinfrastruktur i kommunen genom att bland annat peka
ut lampliga platser f6r lokalisering och mojliggéra markupplatelse av kommunal mark.

Planeringsprinciper
Personbilar

De allra flesta laddbara bilar laddas i hemmet eller vid arbetsplatsen, alltsa dar bilar star
parkerade linge. De flesta bilkGpare anser av den anledningen att en forutsittning for att
kunna vilja en laddbar bil 4r att den ska kunna laddas dar den langtidsparkeras. For
manga boende i flerfamiljshus saknas dock méjlighet till laddning nira hemmet. Det gor
att det finns ett behov av att etablera publika laddplatser vid parkeringsplatser eller vid
gatuparkeringar i omraden med flerfamiljshus, som kan f6rsérja bade boende och
besokare med laddning.

Publika snabbladdare fungerar som ett viktigt komplement till publika normalladdare
men dé 1 forsta hand for elbilar och inte f6r laddhybrider. Om elbilsidgaren har méjlighet
att snabbladda dr denne inte lika begransad i rickvidd, vilket ger st6rre incitament att
investera 1 en elbil. Snabbladdning tar dock betydligt lingre tid 4n att tanka en bensin-
eller dieselbil och snabbladdning ar dirfor, med dagens teknik, enbart ett komplement
till hemmaladdning dven for elbilar. Vid lingre resor behéver elbilen stanna for att ladda
och da bor det vid kommunens genomfartsleder finnas snabbladdare med tillhérande
setvice som exempelvis restauranger/vigkrogar.

Vilka laddare som bor anvindas 1 vilket ssmmanhang visas i tabellnedan.

Normalladdning | Semisnabb Snabbladdning
laddning
Hemmaladdning En- och Besoksparkering Besoksparkering
(¢j publik) flerfamiljshus bostadsomriden bostadsomriden
Arbetsplatsladdning | Fastighet med Besoksparkering Besoksparkering
(publik och icke- foretag och andra | foretag och andra foretag och andra
publik) verksamheter verksamheter verksamheter




Taxibolag
Bilpooler
Budfirmor
Destinationsladdning | Pendelparkeringar | Centrala Vigkrogar
(ptlljkl)ik och icke- Tég-/busstationer parkeringar Bensinstationer
publik) Friluftsomriden
Parkeringshus
Hotell och
vandrarhem
Vardcentral
Storre
matvaruaffirer
Idrottsanlaggningar

Genom en struktur dir publika normalladdare kombineras med publika snabbladdare,
samtidigt som kommuninvanarna har tillging till laddning hemma och/eller pa
arbetsplatsen, skapas férutsittningar for en god laddinfrastruktur som tillgodoser alla
behov.

Tyngre fordon

Laddning av varu- och godstransporter kan ske med olika tekniker, vid olika effekter
och pa olika platser. Laddningen kan ske privat pa depd, semi-publikt vid platser f6r av-
och omlastning sasom godsterminaler eller publikt lings med vigen.

Branschorganisationen BIL Sweden pekar pa att majoriteten av laddningen, ca 80%,
kommer att ske vid depaer under natten med lagre effekter, 22-50 kW. For
stadsdistribution kan depaladdning ricka for hela dagsbehovet.

For regional distribution kan depaladdning ricka lingt men behéva kompletteras med
semipublik och enstaka gianger publik laddning. Med semipublik avses att laddarna kan
anvindas av flera olika transportorer som har tillgang till laddstationen. Ungefir 15% av
laddningen forvintas ske hir och vid effekter frain 150 kW.

Publik laddning lings vignitet beh6évs for fordon som kor lingre dagliga strickor eller
dir batteriets kapacitet inte dr dimensionerat for att ticka hela det dagliga behovet. Hir
torvintas ca 5% av laddningen ske vid hoga effekter fran 350 kW och uppit.

Det dr framfor allt depaladdning och semipublik laddning som behéver byggas ut de
ndrmaste aren eftersom det ar de lokala och regionala transporterna som elektrifieras
forst.

Platser for publik laddning i kommunen

Kommunen har identifierat strategiskt lampliga platser for publik laddning av
personbilar. For varje specifik plats har en bedémning gjorts av lokaliseringens
limplighet med féljande utgangspunkter:




e Platsen dr vilbesokt:
Hir kan det handla bade om en plats som dr vilbesokt idag eller om en plats dar
kommunen vill 6ka bescksantalet. En plats som har manga mindre funktioner
kan utgbra en valbesokt plats.

e Besokaren stannar tillrackligt linge:
Hir handlar det om att titta pa hur linge den genomsnittliga besékaren stannar
pa platsen och gora en bedémning av om man hinner ladda tillrickligt mycket
for att det ska vara 16nt att koppla in sin bil.

e Har rest tillrackligt lingt:
Hir gbrs en bedémning av varifrin besékarna kommer. Om platsen har ett
upptagningsomrade som stricker sig utanfor det direkta naromradet, till exempel
utmed en storre riksvig bedoms den som limplig. Om de flesta bes6karna reser
bara nagra kilometer till platsen bedéms det inte som tillrickligt langt, medan
om man akt ndgra mil kan det ses som tillrickligt langt i alla fall f6r laddhybrider.

Detta gor att foljande platser identifierats som limpliga:

Parkeringsplatser — exempelvis centrala parkeringar och infartsparkeringar

Idrotts- och fritidsanlaggningar — exempelvis Lovhult, Skogsvallen, Sim- och sporthallen
Besiksmal — exempelvis Kulturhuset Pigalle och Kulturgatan i Bodafors
Handelsomriden — exempelvis Almenas képstad och Soringens handelsomrade
Resecentra — exempelvis Nissjo Resecentrum och Forserums station

Kyrkor

Andra limpliga platser dr gatuparkeringar eller parkeringsplatser 1 nira anslutning till
flerfamiljshus for att mojliggéra hemmaladdning 1 storre utstrackning.

Nir det giller tyngre fordon anses behovet av publik laddning lings vignatet vara
relativt vl tickt. Framtida ytterligare etablering bor lokaliseras i anslutning till rv
31/40/47 eller utmed Vistra vigen/Sodra vigen.

Om en aktor visar intresse for en lokalisering som kommunen inte har pekat ut,
kommer kommunen dnda verka for en etablering om férhallandena visar sig limpliga ur
mark- och tillginglighetssynpunkt.

Lagkrav om laddinfrastruktur

Utover de strategiskt lampliga platserna finns sedan mars 2021 dessutom vissa krav pa
laddinfrastrukur. Enligt Boverket ska bygglov f6r uppvirmda byggnader med fler dn 10
parkeringsplatser i byggnaden eller pa tomten, ha laddinfrastruktur till 20 procent av
parkeringsplatserna och minst en laddpunkt f6r elfordon. Kravet giller dven retroaktivt
tor dldre uppvarmda byggnader med fler an 20 parkeringsplatser i byggnaden eller pa
tomten som ska ha minst en laddpunkt for elfordon senast den 1 januari 2025. Det
innebir att kommunen som 4dgare av byggnader behover sakerstilla att laddinfrastruktur
byggs ut dar for att mota lagkraven.



Strategi for fortsatt arbete

Niissj6 kommun mojliggor f6r aktorer att etablera laddinfrastruktur i kommunen.
Kommunen har pekat ut strategiskt limpliga platser for lokalisering av laddinfrastruktur
for att underlitta for intressenter. De utpekade platserna har olika markigare och det ér
upp till respektive markigare att vilja riktning f6r eventuell utbyggnad av
laddinfrastruktur. Dir kommunen dr markigare kan utbyggnad ske genom
markupplatelse. Nissj6 kommun har inte fOr avsikt att sjilva gora stora utbyggnationer
av publik laddinfrastruktur utan det planeras ske av privata aktérer och i viss
utstrackning av Nissjo Affarsverk AB och Linden i Nissjo AB.

En inventering har gjorts for att kartligga kommunagda byggnader som omfattas av
lagkravet om laddinfrastruktur. Vid de byggnader dir verksamheten har behov av
laddinfrastruktur anlidgger fastighetsidgaren, tekniska serviceforvaltningen,
laddinfrastruktur 1 dagsliget. En bedémning gors fran fall till fall om
laddningspunkterna ska goras publika eller delvis publika. Om en laddpunkt kan géras
delvis publik maste lagkrav beaktas rérande f6rsaljning av el.

Niissjo kommun avser frimja publik laddning genom att i fortsatt arbete:

e Sprida information om strategiskt lampliga platser f6r publik laddning 1
kommunen

e Erbjuda moijlighet att etablera laddplatser pa mark som dgs av kommunen

e Kartligga kommunala verksamheters behov av laddinfrastruktur

e Ha en kontinuerlig dialog kring elektrifiering av fordonsflottan med anstillda,
invanare, niringsliv och andra viktiga aktérer

e Samverka med Ovriga kommuner i Jonkopings lin for att na granséverskridande
samarbeten och uppna regelbundna strak for laddinfrastruktur mellan
kommuner



Bilaga |

Publika laddplatser i Nissj6 Stad — juli 2024 (kélla Charge-finder)
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Normalladdning

Plats

Industrigatan 44
Nybergsbil Branavigen
MAX Nissjo
Branavagen 1

Niissj6 Simhall

Niissjo stadsbibliotek
Hotell Hogland

HSB Brf Orion sédra
Koltorpsgatan

HSB Brf Orion sédra Skogsvigen
Sodra torget
Parkeringen Oxen
Almenis Képstad
Tricentrum

Snabbladdning

Plats

Lidl Bandygatan

Sodra Torget

Sibylla, Branavigen
Sorangsvigen 64

MAX Nissjo

Circle K Branavigen
Gamlarp, Terminalgatan

/
kY
i
Y %
Antal Laddpunkter
8
2
4
6
4
4
4
4
2
6
6
4
4
Antal Laddpunkter
3
2
4
4
8
9
6

Effekt
7,4 kW
18 kW
22 kW
22 kW
22 kW
22 kW
22 kW
22 kW

22 kW
22 kW
22 kW
22 kW
22 kW

Effekt

upp till 50 kW
150 kW

150 kW

upp till 150 kW
300 kW

upp till 300 kW
350 kW
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Normalladdning

Plats Antal Laddpunkter  Effekt
Forserum Centrumplan 2 22 kW
Bodafors torg 2 22 kW
Malmbicks torg 2 22 kW
Flisby kyrka 2 22 kW
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