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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Genom Nassjo centrum ror sig idag en betydande trafikmangd som endast
passerar genom staden. Sarskilt belastad ar Brogatan med ett trafikflode pa ca
15 000 fordon per dygn, men dven Sorangsvagen ar hart trafikerad med néstan
10 000 fordon. Genomfartstrafiken som belastar dessa bada gator saknar idag
en alternativ rutt som inte gar genom centrum. Vaster, norr och sdder om
tatorten bildar Vastra vagen och Ostra vagen (rv 40) forbifartsleder. For att
fullborda en kringled runt Né&ssjo tatort och darmed avlasta centrum behdver
den Sodra vagen byggas ut. Lanken mellan Vallgatan och Spexhultsvagen ér
redan byggd och kan inga i den framtida ringleden. Rapporten kommer
fortsattningsvis att bendmna den del av S6dra vagen som &nnu inte ar byggd for
Sodra vagen.

Idag passerar Sédra stambanan Spexhultsvagen planskilt men dagens passage éar
i mycket daligt skick vilket medfor en risk att Trafikverket kan besluta att
stdnga passagen helt for fordonstrafik. Att leda om fordonstrafiken skulle
medfora stora kostnader och 6ka trafikbelastningen pa Nassjos centrala delar.
En utbyggd Sddra véagen skulle medfora att dagens passage kan stdngas och
trafiken istallet kan ledas dver en ny planskild passage 6ver S6dra stambanan.

Under mitten av 70-talet arbetades en utredningsplan for Sodra vagen fram. |
planen redovisades tankt lage och utformning av vagen. Under de trettio ar som
har gatt sedan dess har manga forutsattningar andrats. De forvantade
trafikmangderna som végen dimensionerades for galler inte langre och de
regelverk som anvéandes under 70-talet har uppdaterats vid ett flertal tillfallen.

1.2 Syfte och avgransning

Denna rapports syfte ar att klargora forutsattningarna for den Sodra véagen.
Utifran det forvantade trafikflodet och vagen funktion — under det valda
prognosaret 2030 — kommer en végstandard att valjas som den kommande
projekteringen ska inriktas emot. Vidare kommer trafikfléden i varje vagskal att
studeras och forslag pa utformning av dessa kommer att tas fram och
utvérderas.

For foreslagen utformning kommer en grov kalkyl att tas fram. Da det innan
projekteringsskedet finns manga okanda forutsattningar kommer kalkylen att
presenteras i form av ett intervall som den slutgiltiga kostnaden forvantas
hamna inom.

Den geografiska avgransningen ar mellan cirkulationsplatsen Sodra
vagen/Spexhultsvégen i vast och cirkulationsplatsen Ostra vagen/Sérangsvagen
(’Sorangsrondellen”) i Gst.
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| den tidigare trafikstudien studerades vagens dragning i detalj och de
forutsattningar som fanns da galler till stor del dven nu. I detta utredningsskede
bedéms det darmed inte finnas ndgon anledning att studera alternativa
dragningar som medfor nagon stérre avvikelse emot den tidigare. | kommande
projekteringsskede, nar detaljkunskapen okar, finns dock mojlighet att gora
justeringar.

Som ett tillagg till utredningen om Sddra vagen kommer &ven en
samhéllsekonomisk analys att genomforas for att belysa riskerna med dagens
passage Over Sodra stambanan.

2. Tidigare utredningar

Utredningsplan 1976

| den tidigare utredningsplanen fran 1976 foreslogs en dimensionering for 90
km/tim med en 9 meter bred vag (3,5 m per korfalt och 1 m per végren).
Végens anslutning i vast utgjordes av Isdsavagen och i 6st av Sérangsvagen.

Oversiktsplan 2006

| Oversiktsplanen star skrivet att ringleden runt staden bor slutforas snarast med
borjan av delen Sodergarden — Spexhultsvagen (redan genomford) och darefter

anslutningen till Sérangsrondellen. Nya bostads- och industriomraden planeras

soder om Sddra vagen.

Trafikanalys Sodra vagen 2014

| borjan av 2014 fardigstalldes en trafikanalys av S6dra vagen. Syftet med
studien var att analysera dagens trafiksituation och den forvantade ar 2020 med
eller utan en fardig ringled (Sodra vagen utbyggd).

3. Metodik

3.1 Vagutformning

Utifran trafikprognosen och véagens funktion kommer en vagutformning att
foreslas som foljer Trafikverkets styrande dokument. Eftersom kommunen
kommer att vara vaghallare star det dock kommunen fritt att vélja en annan
utformning.

3.2 Korsningsutformning

Hur god framkomligheten, eller servicenivan, ar for varje trafikstrom i en
korsning berdknas med programvaran Capcal. Ingangsvarden &r trafikméngd
och svangandelar under den dimensionerande timmen (en férvantad



6 (21)

maxtimme). Efter en simulering i Capcal far varje trafikstrom eller korfalt
forhoppningsvis en belastningsgrad pa mellan 0 och 1. Ju lagre véarde ju battre
framkomlighet for just den trafikstrommen i korsningen. En belastningsgrad
over 1 innebdr att trafikstrommens ko byggs pa snabbare &n vad den kan
avvecklas under en maxtimme.

For en onskvard serviceniva bor belastningsgraden inte dverstiga 0,6 for en
korsning med véjnings- eller stopplikt och 0,8 for en cirkulationsplats eller
signalreglerad korsning. En belastningsgrad upp till 1 kan vara godtagbar i
undantagsfall.

Den dimensionerande timmen (Dim-h) beréknas som 10 % av uppmatt
drsmedeldygnstrafik (ADT) och motsvarar den 200:e mest belastade timmen p&
ett ar.

| trafikanalysen har arsvardagsdygnstrafiken (AVDT) beréknats. For att f& fram
den dimensionerande maxtimmen raknas forst AVDT om till ADT. Den senare
ar ca 90 % av ADVT. Dérefter berdknas Dim-h som kan anvéndas for
kapacitetsberédkningarna.

3.3 Samhallsekonomi

| detta PM redovisas en samhallsekonomisk konsekvensanalys av
Spexhultsvédgens eventuella avstangning dver Sdra stambanan i N&ssj6. Bron
over jarnvagen har dalig béarighet och &r i dagslaget endast oppen for latt trafik
med ett dubbelriktat korfélt. 1 det fall att bron skulle behdva stangas av for all
trafik uppstar negativa samhéallsekonomiska effekter for den trafik som i dag
och i framtiden annars skulle anvanda den. Berakningen gérs med utgang i
Nassjo kommuns trafikmodell och uppskattade restider och avstand.

De effekter som har kvantifierats i kalkylen, for en eventuell stangning av
dagens passage Over Sédra stambanan, ar dels forlangd restid, dels férlangd
korstracka for de resenédrer som i nuldget anvander bron dver Spexhultsvagen.
Bada effekter anvander samhallsekonomiska varden fran ASEK.

Den avstandsberoende kostnaden innefattar branslekostnad, beraknad med ett
genomsnitt av personbilsparken och 2010 ars bréanslepriser, och
marginaleffekter pa slitage och devalvering. Den sammanlagda kostnaden ar
1,85 kr per kilometer, varav bransle utgor cirka halva kostnaden.

Restidsforlangningen varderas genom principen for betalningsvilja. Resenérer
har i studier ombetts valja mellan alternativa resvagar och fardmedel, dar restid
och korstracka varieras mot varandra. Eftersom den avstandsberoende
kostnaden kan berdknas och antas vara kénd, kan man hérleda en implicit
betalningsvilja for restid. | samhéallsekonomiska termer representerar effekten
att resenarerna far tid 6ver for andra aktiviteter. Manniskors implicita vardering
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av restid aterspeglas ofta i markvarden genom att man &r villig att betala mer
for en bostad i ett mer tillgangligt lage, allt annat lika. Tidsvarderingen varierar
mellan olika fardsétt och drenden. | denna kalkyl anvéands ett medelvarde
utifrdn samma antaganden om arende- och reslangdsférdelning som
standardvardena i Trafikverkets verktyg Restidsnyttor mikro- och
mesomodeller.

De samhallsekonomiska effekterna berdknas for ett typar, i detta fall 2015, och
réknas sedan upp till en kalkylperiod. For denna kalkyl anvéands en kalkylperiod
pa 40 ar, vilket ar vad ASEK rekommenderar for en nybyggd vég nara tétort.
Vardet har valts eftersom den kalkyl som redovisas i denna PM &r néra kopplad
till S6dra vagens eventuella forlangning 6ver Sodra Stambanan.

Upprakning fran startar till kalkylperiod sker i tva steg. Dels raknas trafikflodet,
och darmed det antal resenarer som paverkas av avstangningen, upp med en
prognostiserad trafiktillvaxt, och dels diskonteras de vérderade framtida
effekterna till nuldget. Enligt Trafikverkets basprognos for 2030 ligger
trafiktillvéaxten i Jonkopings lan mellan aren 2010-2030 pa 1 % i arlig tillvaxt.
Mellan &ren 2030-2050 &r prognostiserad trafiktillvaxt i lanet 0,7 % per &r.*

Diskontering anvénds for att rakna om en framtida effekt till nuvarande
penningvérde (nuvarde). Vid kapitalisering gér man tvartom, dvs. raknar upp
ett varde framat i tiden till ett slutvarde. Diskonteringen anvands for att ta
hansyn till de osakerheter som finns i trafikprognoser, samt for att kompensera
for finansieringskostnader nar en atgard byggs. Det senare tar hansyn till att
atgarder som maste finansieras under byggtiden inte borjar aterbetala sig forran
de ar 6ppna for trafik.

En effekts nuvéarde berdknas enligt:
Nuvarde = y(1 +r)™

Dar y ar beloppet, r ar diskonteringsrantan och n &r antal ar fran en given
tidpunkt i framtiden till nutid. | berdkningen anvéands diskonteringsréntan
3,5 %l/ar enligt vad som foreslas i ASEK 5.1.

Enligt ASEK 5.1 och tillhorande kalkylvérden ska en omrékningsfaktor for
langsiktiga priser anvéandas vid kalkylperioder pa mer dn 10 ar. For
kalkylperioder 40 ar eller langre &r denna omrakningsfaktor 1,34.
Upprakningsfaktorn anvands for att ta hansyn till den att ménniskors
betalningsvilja 6kar med 6kad real inkomst. De priser som paverkas av detta ar

! Trafikverket, 2014, PM Trafiktillvaxt for vaganalyser i Samkalk



de som baseras pa betalningsvilja, det vill saga tidsvardering for resor,
olycksvarden och effekter pa miljo och klimat. I denna kalkyl anvénds alltsa
omrakningsfaktorn 1,34 for kostnader som berdor restid, men inte for
avstandsberoende kostnader.

4, FOrutsattningar

4.1 Nuvarande infrastruktur

Den tankta Sodra vagen kommer att korsas av tre allméanna végar; Isasavagen,
Poppelgatan och Telegatan. (se bilagan for forslag pa korridor for strackningen)
Den senare endast som anslutning fran tatorten. Poppelgatan séder om Sodra
vagen kommer fortsatt att endast vara en lagtrafikerad grusvag.

Den ténka dragningen av Sodra vagen innebar anslutningspunkter i befintliga
cirkulationsplatser.

4.2 Trafikfloden

| trafikanalysen fran 2014 har den forvantade dygnstrafiken beraknats till
mellan 3 500 och 4 200 ADVT (&rsmedeldygn avseende vardagstrafik).
Omréknat till ADT (&rsmedeldygn) och uppréknat till det valda prognosaret
2030 forvantas trafiken att ligga pd mellan 2 950 och 4 150 ADT enligt
nedanstaende tabell dar dven anslutande végars forvantade trafikflode
redovisas.

Spexhultsvagen - Isdsavagen 3500
Isdsavagen - Poppelgatan 3550
Poppelgatan - Telegatan 4150
Telegatan - Ostra gatan 2950
Isdsavagen Norr 1550
Isdsavagen Syd 1250
Poppelgatan Norr 950

Telegatan 1400

8 (21)
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4.3 Gang- och cykeltrafik

Langs med Sodra vagen har kommunen planer pa fyra planskilda passager for
gang- och cykelvag (GC-passager). Syftet med dessa ar att knyta samman
centrum med omgivande gronomraden och planerade exploateringar.

De forvantade malpunkterna for gang- och cykeltrafik langs med Sodra véagen
bedéms vara fa. Darmed foreslas inga speciella atgarder utéver vanlig vagren
(0,5 m) for Sodra végen.

4.4 Kollektivtrafik

| anslutning till Poppelgatan och Telegatan kan med fordel busshallplatser
anlaggas for att forse de planerade bostads- och industriomradena med
kollektivtrafik. Det faktiska behovet med exakta ldgen och utformning bestdms
efter samrad med ansvariga fran kollektivtrafiken.

B. Sddra vagen

51 Funktion

Véagens funktion som ringled och avlastning av det mer centrala végnatet staller
krav pa en hog framkomlighetsstandard med ett hastighetsansprak pa minst 80
km/tim for ett trafikflode pa 6ver 4 000 fordon per dygn.

Vikten av ett hogt hastighetsansprak visas av trafikanalysen kéanslighetsanalys:
Om hastigheten sanks fran 80 km/tim till 60 km/tim sa beraknas trafiken pa
Sddra végen att minska med ca 30 %.

Dag- och spillvatten hantering forvantas langs med stora delar av véagen.
Belysning forutsatts i vagskalen.

5.2 Vagutformning

Utifran ovanstaende forutsattning bor vagen utformas som en 8 meter bred
landsvag med sakra sidoomraden och véagskal. Bredden pa korfalten och
vagrenarna bor vara 3,5 respektive 0,5 meter. Sidoomradet bor utformas enligt
Trafikverkets regelverk med en sakerhetszon pa minst 8 meter.

Strackningen for Sodra vagen utreddes grundligt i utredningsplanen pa 70-talet
och inga nya foreteelser bedoms ha uppstatt som paverkar val av vagens
lokalisering i detta skede. | kommande projekteringssteg kommer dock
dragningen av den Sddra vagen att detaljstuderas och mindre justeringar kan
komma att goras.



5.3 Vagkorsningar
Fyra vagar kommer att behdva ansluta till Sodra vagen; Isasavégen,

&
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Poppelgatan, Telegatan och Virkesgatan/Branavagen. Darutover tillkommer ett

antal skog- och jordbruksanslutningar samt planskilda passager for gang- och
cykeltrafik samt jarnvag.

Aktuell del av Sodra vagen ansluter till befintliga cirkulationsplatser i bada
andar. | den dstra anden passeras forst Virkesgatan/Branavagen innan vagen
ansluter via befintlig anslutning till Sérangsrondellen. | vast behdvs en ny
anslutning till den befintliga cirkulationsplatsen pa Spexhultsvagen.

Isdsavagen

Anslutande Isésavigen kommer att ha ett betydande trafikflode; 1 550 ADT
norr om och 1 250 ADT s6der om Sédra végen. Féljande antagande av
svangandelar har gjorts:

Anslutning Riktning Andel Fléde (ADT) Belastningsgrad

Sodra vagen Vanster 9% 300

fran vast Rakt 87 % 3050 0,23
Hoger 4% 150

Isdsavagen Vénster 23 % 350

fran norr Rakt 61 % 950 0,56
Hoger 16 % 250

Sodra vagen Vanster 4% 150

fran ost Rakt 87 % 3100 0,21
Hdger 9% 300

Isdsavagen Vanster 12 % 150

frén syd Rakt 76 % 950 0,43
Hoger 12 % 150

Tabell: Trafikmdngd och svingandelar i vigskdlet Isdsavigen/Sodra vigen samt belastningsgrader
med enkel korsningsutformning.

Belastningsgraden ovan ar berédknade for ett enkelt 4-végsskal med en
hastighetsbegransning pa 80 km/tim samt vajningsplikt for anslutande
Isdsavagen. FOr Sodra vagen paverkas knappt framkomligheten
(belastningsgraden) i vagskalet av olika hastigheter. Daremot minskar
framkomligheten for Isasavéagen ju hogre hastigheten ar pa Sodra vagen.

Kapacitetsmassigt finns inga behov av nagon annan utformning &n ovanstaend
Sett ur ett trafiksakerhetsperspektiv bor dock anslutningen utformas som
forskjutna trevagsskal. Genom att SGdra végen har en karaktar av
landsbygdsvag bor viagskalen utformas enligt principen ’hdger-ut, vanster-av”
det vill séga att anslutande vag fran soder ligger vaster om anslutande vég fran

e.

2
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norr. Detta for att undvika att ett fordon som passerar Sodra véagen korsar tva
korriktningar i samma rorelse. Se illustration nedan.

.

)i

Illustration: Férskjutna trevdgsskdl enligt principen "héger-ut, vinster-av”

2120 m

Kapacitetsmassigt behodvs inte separata korfalt for vanstersvangande trafik men
de ger en stor positiv effekt pa trafiksakerheten och mojliggor att 80 km/tim kan
behallas forbi anslutningarna.

Poppelgatan

Poppelgatan, som idag &r en grusbelagd vag till Koltorp, kommer att ansluta
Sodra vagen i ett fyrvagsskal. Det ar dock endast Poppelgatan fran norr som
bedéms fa ett betydande trafikflode. Detta da en ny led, for trafik med malpunkt
i omradet Hanskeryd, skapas nar Sodra vagen byggs. Det forutsatter dock att
Poppelgatan, norr om Sodra vagen, rustas upp. Pa grund av det relativt laga
trafikflodet pa Poppelgatan sGder om Sodra vagen finns inga behov av storre
atgarder i vagskalet for den sodra anslutningen.

Anslutning Riktning Andel Flode (ADT) Belastningsgrad

Sodra vagen Vanster 5% 170

fran vast Rakt 95 % 3370 0,21
Hdger 0% 10

Poppelgatan Vanster 80 % 760

fran norr Rakt 2% 20 0,22
Hoger 18 % 170

Sodra vagen Vanster 0% 20

fran ost Rakt 81 % 3370 0,23
Hoger 18 % 760

Poppelgatan Vanster 20 % 10

fran syd Rakt 40 % 20 0,01

Hoger 40 % 20
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Ovanstaende tabell redovisar belastningsgraden for ett enkelt vagskal utan
separata korfalt for vanstersvangande trafik. Belastningsgraderna visar att
framkomligheten kommer att vara mycket god i vagskalet.

Foreslagen utformning for det nya fyrvagskalet &r ett separat korfalt for
vanstersvangande trafik fran Sédra vagen och norrut pa Poppelgatan samt en
refug pa Poppelgatan. Atgarden ar befogad ur ett trafiksikerhetsperspektiv, for
framkomligheten skulle ett enkelt v&gské&l vara nog. Poppelgatans sodra
anslutning kan utformas som ett enkelt vagskal.

Okar trafiken till och fran Poppelgatan pa grund av nya bostadsomraden soder
som Sddra vagen kan det, beroende pa trafikalstring, bli befogat att géra om
vagskalet till forskjutna trevagsskal (se Illustration 5.3) och/eller bygga ett
separat korfalt pa Sodra vagen for vanstersvangade trafik soderut pa
Poppelgatan.

Telegatan

Den fran norr anslutande Telegatan kommer att bilda ett trevagsskal med Sodra
vagen. Trafiken beraknas vara nagot hogre pa Telegatan an Poppelgatan (1 400
ADT mot 950 ADT). P& grund av nérheten till och alternativa végar till
Sorangsvagen forvantas den storsta andelen av trafiken pa Telegatan ha
malpunkter vésterut pa Sodra vagen. Det visas dven i trafiksimuleringen dar
trafikflodet pa Sodra vagen &r ca 1 000 fordon storre vaster om Telegatan an
Oster om den.

Anslutning Riktning Andel Flode (ADT) Belastningsgrad

Sddra vagen Rakt 69 % 2850 0.37

fran vast Hoger 31 % 1300 '

Telegatan Vanster 93 % 1300 0.97
Hoger 7 % 100 '

Sddra vagen Rakt 97 % 2850 016

fran ost Véanster 3% 100 '

En god framkomlighet i vagskalet skapas utan att nagon storre
korsningsutformning krévs. Daremot ar ett separat korfélt for vanstersvangande
trafik fran Sodra vagen mot Telegatan motiverat utifran trafiksékerhetseffekten.
Ett sddan sénker dven belastningsgraden pa Sodra vagen fran vast fran 0,37 till
0,16 for fordon rakt fram och 0,22 for vanstersvangande.
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[llustration: Trevdgskorsning med separat korfdlt for vinstersvingande trafik (typ C)

Virkesgatan/Branavagen

En fyrvagskorsning dar Virkesgatan ansluter Sédra vagen norrifran och
Branavagen soderifran. Narheten till Sérangsrondellen medfor hdgre krav pa en
god framkomlighet i vagskalet for att minimera risken for att bakatvaxande
koer som kan paverka riksvag 40 uppstar.

De exakta trafikflodena pa Virkesgatan och Branavagen saknas i trafikanalysen.
De bedoms dock vara sa pass stora att det enkla vagskal som finns idag
(trevéagskorsningen) inte kommer att vara tillracklig. Alternativen star mellan en
storre plankorsning med separata korfélt for vanstersvangande trafik (typ C)
eller en cirkulationsplats (typ D). Den senare ger ett jamnare fldde och,
summerat for samtliga trafikstrommar, en béattre framkomlighet. Daremot
kommer framkomligheten pa Sodra végen att bli lagre 4n med véjningsplikt for
Virkesgatan och Branavagen.

Utifran att Sodra vagen har det hogsta framkomlighetskravet samt narheten till
Sorangsrondellen foreslas att befintligt vagskal rustas upp med separata korfalt
for vanstersvangande trafik mot Virkesgatan och Branavéagen samt refuger i
dessa anslutningar.

5.4 Ovriga passager

Gang- och cykelportar

Fyra gang- och cykelportar (GC-portar) r planerade. Den forsta ligger i
anslutning till den vastra jarnvagspassagen (Sodra stambanan). GC-porten
foreslas bli en egen konstruktion.

Darefter planeras det for tva GC-passager under Sédra vagen for det nya
bostadsomradet soder om Sodra vagen (se kapitel 5.5). Den ena mellan
Isasavagen och Poppelgatan och den andra i anslutning till Poppelgatan.

Den sista GC-porten som planeras ligger vid Telegatan och ska ansluta det nya
industriomradet (se kapitel 5.5).
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GC-portarna foreslas fa en utformning med plattramsbro och en frihojd pa 4
meter.

Jarnvagspassager
For att bygga Sodra vagen kommer tva planskilda jarnvagspassager att kravas.
Forslagsvis med Sodra vagen pa viadukt 6ver jarnvagen.

Den vastra, dver Sodra stambanan, foreslds utformas som en trefacks balkbro
med en langd pa ca 40 meter.

Jarnvagspassagen langre Osterut passerar 6ver en oelektrifierad jarnvéag och
foreslas bli utformad som en plattramsbro med en frihjd pa minst 5,65 m.

55 Framtida expansionsmojligheter

Bostader

Nassjo kommun har i sin fordjupade oversiktsplan identifierat omradet mellan
Isasavagen och Poppelgatan som ett framtida expansionsomrade. | planerna
finns dven en gang- och cykelvag ut till omradet. For att minska den totala
kostnaden bor GC-porten under Sodra vagen anlédggas i samband med vagens
byggnation.

Anslutningar till omradet bor dock se via Isasavagen for att inte minska
framkomligheten pa Sodra vagen med ytterligare ett vagskal.

Beroende pa omradets storlek kan det bli aktuellt med tva anslutningar till
omradet. | sa fall kan den andra ske via Poppelgatan — som rustas upp genom
breddning, beldaggning och en mer trafiksaker anslutning till S6dra vagen
(korsningstyp C).

Industri

Mellan Poppelgatan och Branavagen finns ett detaljplanerat omrade for
industrimark. En framtida exploatering av omradet skapar behov av en ny
anslutning som antingen kan ske antingen mot Sodra végen (via en férlangning
av Telegatan) eller till Branavagen.
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6. Samhallsekonomisk analys

En detaljerad berakningsgang redovisas i bilagt excelark.? | detta avsnitt
beskrivs resultat, berdkningsprinciper och kéllor. Berakningen har avgrénsats
till effekter pa restid och korkostnad, som beddms vara de 6verlagset storsta
effekterna i detta fall. Vardering och upprakning av effekter har gjorts efter
branschstandarden ASEK 5.1.°

Trafikfloden Pé Spexhultsvagen har hamtats fran Nassjo kommuns
trafikmodell.” FOor anvandning i den samhallsekonomiska kalkylen har flodet
raknats om fran arsvardagsdygn till arsmedeldygn med faktorn 320/365.

LN

0> 7(9(

Bild: Trafikmodellens fléde pd Spexhultsvdgen.

Den omledningsvag som har anvants i berakningen visas i bilden pa nésta sida.
Berakningen ar gjord utifran antaganden om att huvudparten av trafiken har
start- eller malpunkt i naromradet 6ster om Sodra stambanan. Omledningen
innebar en forlangd restid pa 4 minuter per resa och en omvéag pa 3 kilometer
per resa.

2 SEK Nassjo Spexhultsvagen 150304.xIsx

® Trafikverket, 2014, Berakningsmetodik och gemensamma forutsattningar for transportsektorns
samhallsekonomiska analyser

4 Ramboll, 2014, Trafikanalys Sédra vagen
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'O spexhultsvagen 50

Bild: Antagen omvdg fér trafikanter. Bildkdlla: Google.

Med de kalkylvarden som har redovisats tidigare i denna rapport fas en
sammanlagd samhéllsekonomisk kostnad pa drygt 40 000 kr per avstangd dag.
Trafikverkets verktyg Lonkalk har anvénts for att rakna upp kostnaden fran
startar till kalkylperiod. Resultatet redovisas nedan.

Tidskostnad 337 400000 kr
Avstandskostnad 138 300 000 | kr
Summa 475 700 000  kr

Tabell 2: Samhéllsekonomiska kostnader under kalkylperioden.

6.1 Ej berdknade samhéllsekonomiska effekter

Utover direkta effekter pa restid och korkostnad for resenarer som vill anvanda
Spexhultsvagens bro, uppstar en rad sekundara effekter om bron stangs av. De
omledda trafikanterna paverkar trangseln i vagnatet, vilket dels drabbar de
resenarerna direkt i form av ytterligare restidsforlangning, och dels paverkar
restiden for Ovriga trafikanter. Dessutom okar partikelutslapp i
omledningsnatet, olycksrisken dkar bade for vagtrafikanter och oskyddade
trafikanter, och omledningsnatets barridreffekter starks.

Effekter har endast berdknats for vagtrafikanter 6ver Spexhultsvagen. Aven
gang- och cykeltrafikanter som i dagslaget nyttjar bron upplever starkt negativa
effekter om den stangs av for all trafik. For fotgangare kan en sadan
avstangning innebdra omvagar pa minst 20 minuter.



7. Kostnadskalkyl
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Nedan presenteras en grov kostnadskalkyl som kommer att justeras i
kommande projekteringsskede da detaljkunskapen 6kar. | kostnaderna for
korsningarna ingar dven vagen inom omradet for korsningsatgarden. | kalkylen
ingar bestallarens kostnader for ledning och administration (inklusive
Trafikverkets kostnader), marklésen samt eventuella kostnader for natur- och
kulturmiljo, geotekniska atgarder, belysning i korsningarna etc.

Osakerheten i kalkylerna ligger inom ett spann pa ca +/- 20 % av den troliga
kostnaden. Metodiken for kostnadskalkylen ar hamtad fran Trafikverkets

modell for successiv kalkylering. Min-vérdet ska innebéra att kostnaden blir
lagre i 1 fall av 100 och max-vardet 6verskrids i 1 fall av 100.

SODRA VAGEN (8 m bred)

Min

Trolig

Max

Vig

Totalt 21900 000 kr 27 500 000 kr 33 000 000 kr

Spexhultsvigen - IsGsavdgen 5800 000 kr 7 300 000 kr 8 800 000 kr

IsGsavdgen - Poppelgatan 10 000 000 kr 12 500 000 kr 15 000 000 kr

Poppelgatan - Telegatan 3400 000 kr 4 300 000 kr 5100 000 kr

Telegatan - Séréngsrondellen 2 700 000 kr 3 400 000 kr 4 100 000 kr
Korsningar

Totalt 4 400 000 kr 5 600 000 kr 6 800 000 kr

Isdsavigen 1500 000 kr 1900 000 kr 2 300 000 kr

Poppelgatan 800 000 kr 1 000 000 kr 1300000 kr

Telegatan 700 000 kr 900 000 kr 1100 000 kr

Virkesgatan/Brdnavdgen 1400 000 kr 1 800 000 kr 2 100 000 kr

Konstbyggnader

Totalt 15 400 000 kr 18 500 000 kr 23 100 000 kr
4 GC-portar 4 800 000 kr 6 000 000 kr 7 200 000 kr
JV-passage Sédra stambanan 8 000 000 kr 9 000 000 kr 11 200 000 kr
Jdrnvdgspassage 2 600 000 kr 3500 000 kr 4 700 000 kr

Ofdrutsett samt tilligg under
entreprenaden 15 % 6 300 000 kr 7 700 000 kr 9 400 000 kr
SUMMA 48 000 000 kr 59 300 000 kr 72 300 000 kr



Aven en kalkyl for en 7 meter bred vég har tagits fram.

SODRA VAGEN (7 m bred)

Min

Trolig
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Max

Vig

Totalt 19 200 000 kr 24 000 000 kr 28 800 000 kr

Spexhultsvigen - IsGsavigen 5100 000 kr 6 400 000 kr 7 600 000 kr

IsGsavégen - Poppelgatan 8 800 000 kr 11 000 000 kr 13 200 000 kr

Poppelgatan - Telegatan 3 000 000 kr 3 700 000 kr 4 500 000 kr

Telegatan - Séréngsrondellen 2 300 000 kr 2 900 000 kr 3 500 000 kr
Korsningar

Totalt 4 000 000 kr 5000 000 kr 6 100 000 kr

Isdsavdgen 1400 000 kr 1800 000 kr 2 200 000 kr

Poppelgatan 700 000 kr 900 000 kr 1100 000 kr

Telegatan 700 000 kr 800 000 kr 1000 000 kr

Virkesgatan/Brdnavéigen 1200 000 kr 1500 000 kr 1 800 000 kr

Konstbyggnader

Totalt 13 500 000 kr 16 300 000 kr 20 200 000 kr
4 GC-portar 4 200 000 kr 5300000 kr 6 300 000 kr
JV-passage Stambanan 7 000 000 kr 7 900 000 kr 9 800 000 kr
Jédrnvédgspassage 2 300 000 kr 3100 000 kr 4 100 000 kr

Ofdrutsett samt tilligg under
entreprenaden 15 % 5 500 000 kr 6 800 000 kr 8 300 000 kr
SUMMA 42 200 000 kr 52 100 000 kr 63 400 000 kr

Den troliga kostnaden ar ca 7,2 MSEK ldgre for en 7 meter bred vag an for
alternativet med den foreslagna vagbredden pa 8 meter.

Eventuella kostnader for stopp i tagtrafiken pa grund av arbete med de nya
broarna Gver jarnvégarna ar inte medraknade.

| nasta kapitel redovisas dven en kostnadsberakning utifran en etappvis

utbyggnad av Sédra végen.
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8. Tankbar etapputbyggnad

Det finns flera tdnkbara etapputbyggnader. De anslutande végarna skapar
naturliga etappgranser. Utifran trafikeringen av Sodra vagen sa skapar vagen
som helhet det storsta trafikflodet da merparten av fordonen pa Sédra vagen
forvantas vara genomfartstrafik utan malpunkter langs med végen.

Med det sagt sa finns det nagra trafikstrémmar till och fran anslutande vagar
som skapar en viktig funktion for Sédra végen innan den ar fullt utbyggd.

De storsta trafikstrommarna ifran anslutande gator &r fran Telegatan och
Poppelgatan mot dster (1 300 respektive 760 ADT). | jamforelse berdknas
endast 250 ADT &ka vasterut fran Isésavégen. Det innebir att en etappvis
utbyggnad bor ske fran Sorangsrondellen och vasterut. Det &r aven positivt
utifran om exploatering av de nya bostads- och industriomraden 6nskas ske
innan Sodra vagen kan byggas Kklart i sin helhet.

Med ovanstaende sagt sa ar det trots allt en stor risk med att lata nuvarande
passage Over Sodra stambanan vara kvar. Darmed bor etappen Isasavagen
Spexhultsvdgen genomforas forst.

Forslaget for en eventuell etappvis utbyggnad av Sédra véagen blir:
1. Isdsavagen — Spexhultsvagen
2. Sorangsrondellen — Telegatan
3. Telegatan — Poppelgatan
4. Poppelgatan — Isasavagen

8.1 Kostnad per etapp
Utifran foreslagen utbyggnads prioritering av de olika etapperna blir
kostnaderna fordelade enligt nedan.

Etapp 7mbredvig 8 mbredvdag Kommentar

Sérangsrondellen - Telegatan 7 900 000 kr 9200 000 kr

Telegatan - Poppelgatan 10900 000 kr 12 400 000 kr  Passage jarnvag
Isdsavagen - Spexhultsvagen 21 000 000 kr 23800000 kr  Passage Sodra stambanan
Poppelgatan - Isdsavdgen 14 900 000 kr 16 900 000 kr

Totalt 54700 000 kr 62 300 000 kr

Att bygga ut etapperna med nagra ars mellanrum medf6r en nagot hogre
kostnad. | ovanstaende kalkyl har en merkostnad pa 5 % uppskattats.
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9. Natur- och kulturvarden

| rapportens bilaga redovisas en tankbar korridor for Sodra véagen.
Utredningsomradet ar aven markerat for att ta studera vilka intressen som finns
i direkt anslutning till korridoren.

Som syns i bilagan &r de enda intressena en mindre sumpskog direkt véaster om
Sodra stambanan samt ett antal omraden med eventuella fornlamningsomraden.

| samband med att projekteringen pabdrjas bor tidigt samrad med Lansstyrelsen
genomforas for att utreda behoven av eventuella arkeologiska undersokningar
som kan paverka tidplanen.

10. Sammanstallning av foreslagna atgarder

S6dra vagen utformas som en 8 meter bred landsvag med sakra sidoomraden
och végskal enligt nedan:

e Isdsvagen — Forskjutna trevagsskal, korsningstyp C.

e Poppelgatan — Fyrvégskorsning, korsningstyp A/C (C mot norr)

e Telegatan — Trevégsskal, korsningstyp C

e Virkesgatan/Branavagen — Fyrvagsskal, korsningstyp C

Ovriga atgarder:
e Fyra passager for gang- och cykeltrafik under Sodra véagen
e Tva passager over jarnvag
e Busshallplatser vid Poppelgatan och Telegatan (alt. Branavéagen)
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11. Genomforande

Sodra vagen forutses fa ett kommunalt vaghallaransvar och huvudmannaskap
enligt Plan- och bygglagen. Kommunen kan planldgga vagen som en PBL-gata
genom uppréttandet av detaljplan. Innan arbetet med detaljplanen (-erna)
paborjas bor en forprojektering genomforas. | arbetet hojs kunskapsnivan
genom exempelvis foljande moment:

e Faltgeotekniska undersdkningar
e Laserscanning for att fa fram en bra markmodell
e Grov projektering for att bestdmma en vaglinje

e Miljobeskrivning for att utreda behov av ex. arkeologi, dispenser,
ansokningar m.m. och genomfora tidigt samrad med Lénsstyrelsen.

e Samrad med Trafikverket

For att komma vidare bor en mer detaljerad tidsplanering genomféras kopplat
till mojlig finansiering.

Innan byggnation kan pabdrjas maste bygghandlingar och forfragningsunderlag
for entreprenad upprattas. For de etapper som paverkar Trafikverkets bada
jarnvagspassager behdver arbete som kan paverka tagtrafiken anmaélas till
Tagplanen i god tid. Den uppréttas pa varen och galler ett ar framat. Anmalan
ska ske 1%-2 ar innan planerade stopp i tagtrafiken. Speciellt kanslig ar Sodra
stambanan. Att fa balkbron pa plats 6ver stambanan kommer att ta 2-3 helger.
Dessa maste vara tagfria.

Att paborija en tidig dialog med Trafikverket rekommenderas. De kommer att
medverka i de etapper dar bro dver jarnvag ingar. De som ska vara med fran
Trafikverket &r en projektledare samt specialister (foretradelsevis for bro).
Dessa ska bokas in hosten innan projektet paborjas for att komma med i
Trafikverkets planering. Nassjo kommun star for kostnaderna for Trafikverkets
medverkan.

Att upphandla konsult och genomféra bygghandling tar cirka ett ar. Dérefter
ska entreprendr upphandlas och arbetet genomforas.

Beroende pa etapp uppskattas den totala tiden fran pabdrjad detaljplan till
fardig etapp ta cirka 3-5 ar. Tiden utgar ifran att anmalan till Tagplan sker i tid
och att inga storre arkeologiska fynd gérs som paverkar tidplanen.
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