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RAMBOLL

Forord
P& uppdrag av Nassjo kommun har Rambéll, enheten fér Trafik och Samhillspla-
nering, genomfort trafikanalyser med hjéalp av modellverktyget VISUM. Analyserna

avser dels nuvarande trafiksituation i Nassjo men aven den forvantade trafiksitu-
ationen om ca 6 ar.

Utredningen har genomférts pd8 uppdrag av Samhéllsbyggnadsavdelningen pa
Nassjo kommun, med Trafikingenjor Mats Ruderfors som ansvarig bestaéllare.

Rambdlls uppdragsledare i utredningen har varit Johan Svensson, medan Albert
Skarphedinsson har varit teknikansvarig for modellarbetet.

Johan Svensson

36nképing, 2013-02-04
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1.1

1.2

Inledning

Bakgrund

Ndssjo kommun planerar for en fortsatt utbyggnad av bostader och verksamheter
i Nassjo centralort. Aven om omfattningen pa den tillkommande bebyggelsen &nnu
ar osaker, bedéms tillskottet av nya bostader fram till &r 2020 bli ca 185 stycken,
liksom ett antal nya verksamhetsomraden. Den bedémda utvecklingen illustreras
av figur 1 nedan. Vidare planerar Nassjo kommun for en ny ringled i sydostra de-
larna av tdtorten, som skall férbinda de sydvdstra delarna av tatorten med
Soérangsrondellen vid Rv40.

Ramboll har pd uppdrag av N&ssjo kommun analyserat hur trafiken kan komma
att paverkas av den nya exploateringen och vilka trafikféréndringar som kan for-
vantas till féljd av byggandet av en ringled sydost om tatorten.

Utbygonassomraten

Maiytor
KATEGORI

S

Planerad strackning
Sodra Vagen
Syfte

Trafikanalysens 6vergripande syfte ar att tydliggéra de trafikrelaterade effekterna
av en ny ringled. Utredningen skall visa pa vilka trafikomférdelningar och férand-
rade ruttval som kan férvantas till f6ljd av den planerade ringleden séder om cen-
tralorten Trafikanalysen syftar vidare till att visa pd hur den planerade utbyggna-
den av bostédder och verksamheter i titorten kan komma att paverka trafiken och
trafiksystemet i tatorten.

Figur 1. Planerad exploatering i Néssjo tétort
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1.3

Metod
Analyserna av vilka biltrafikfléden som kan forvantas i framtiden och for att stu-

dera vilka fordndringar kan uppstd i trafiken med férandrad infrastruktur, sker
med hjalp av en trafikprognosmodell. Modellen ar skapad i verktyget VISUM och
avser en stadsomfattande modell som kan anvandas fér att analysera biltrafikens
vagval samt hur 3tgérder i trafiknatet paverkar framkomligheten. Syftet &r ocksd
att modellen skall kunna hantera resgenerering, destinationsval och ruttval.

Malet &r att modellen skall generera och férdela bilresor i N&ssjo tatorts trafiknat
med en god Overrensstammelse med verkligheten.

Visummodellen fér Nassjo och hur modellen &r uppbyggd samt vilka grundlag-
gande antaganden som &r gjorda vid bland annat matrisgenerering och natupp-
byggnad beskrivs i detalj i rapportens Bilaga 1.
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2.1

Berakningsforutsattningar och antaganden

For att analysera hur en exploatering paverkar trafiksituationen lokalt och i staden
som helhet, maste tillkommande trafik beradknas. I féljande avsnitt redovisas hur
tilkommande trafik beraknats samt vilka antaganden som har gjorts.

Basmodellen med ett Basvagnat for &r 2013 utgér utgdngslége for samtliga be-
rakningar. En mer ingdende beskrivning av basmodellen for &r 2013 aterfinns i
Bilaga 1 till rapporten.

Trafikalstringstal

For planerad nybyggnation i N&ssjo tatort har ansatts trafikalstringstal, dels for
boende och dels fér verksamheter. Alstringstalen varierar beroende pa typ av bo-
stadsbebyggelse, typ av verksamhet och var i tatorten bebyggelsen befinner sig.
Berdkningen av alstringstalen baseras pg Trafikverkets nya trafikalstringsverktyg.
For mer information om verktyget héanvisas lasaren till Trafikverkets hemsida.
Fordonsrérelser som alstras &r arsvardagsdygnstrafik (AVDT).

Bostader
Kommunens bedémning &r att det fram till & 2020 kommer att uppféras ytterli-

gare ca 185 nya lagenheter/enfamiljshus inom centralorten. Med stéd av Trafik-
verkets resvaneundersdkning frdn 2012, bedéms bilresorna per enfamiljshus
uppga till 5-7 fordonsrérelser per vardagsdygn. For ldgenheter bedéms antalet
bilresorna till ca 2 fordonsrorelser per vardagsdygn och lagenhet. Den tillkom-
mande bostadsbebyggelsen i centralorten, sdsom den beskrivits i figur 1, berdk-
nas tillsammans generera ca 1 000 nya fordonsrorelser per vardagsdygn (se Ta-
bell 1 nedan).

Tabell 1. Trafikalstring, fordonsrérelser, frén tillkommande bostadsbebyggelse

Omrade Antal Antal :-\;rteallse:ordon:; Antal bilresor
bostdder | boende | . -~ P (AvDT)
individ
40 99

Edet 7,5 298
Gambrinus 70 125 2,2 152
Folkets park 25 65 5,4 136
Mastbacken 50 124 7,4 372
185 413 958

Enligt trafikalstringsverktygets statistik om antal boende per bostad och med ett
antagande om 185 ldgenheter/enfamiljshus skulle detta resultera i 413 nya inva-
nare till tatorten fram till &r 2020 Detta ger en genomsnittlig befolkningstillvéxt pd
ca 0,35 % per ar fram till &r 2020. Detta dverensstdmmer ganska bra med fram-
skrivning av befolkningstillvaxt enligt statistik fran SCB (se figur 2 nedan).
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Figur 2. Inv8nare i Néssjé tdtort enligt SCB statistik och framskrivning av trend
frén 8r 2005

Verksamheter
For tillkommande verksamheter har trafikalstringen berdknats utifrén antal an-

stéllda inom en viss naringsgren. Eftersom det saknas prognoser for tillvéaxten av
arbetstillféllen inom tatorten, har ett antagande gjorts om att tillvaxten i antal ar-
betstillfallen kommer att félja en framskriven trend mellan aren 2010 och 2013
enligt statistik fran SCB (se figur 3 nedan). Antal arbetsplatser uppgar idag (2013)
till 8139 st, vilket med den antagna tillvéaxttakten skulle resultera i totalt 8524
arbetstillfdllen inom centralorten vid &r 2020. Totalt uppgar tillskottet av nya ar-
betstillfallen till ca 400, baserat pa en arlig tillvdxt om 0,68% fram till &r 2020.
Tillkommande arbetstillfallen fordelas mellan utbyggnadsomrdden utifrdn anta-
ganden om antal anstéllda per verksamhetsyta inom en viss naringsgren (se tabell
2).

Nassjo - dagbefolkning
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8000
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Figur 3. Arbetstillfdllen i Néssjo tatort enligt SCB statistik och framskrivning av
trend frén 8r 2010

Nya verksamheter planeras vid Gamlarp langs vag 40 i norra delen av tatorten
samt vid Sédergdrden langs Spexhultsvigen i sédra delen av tétorten (se figur 1).
Ndssjo kommun bedémer att det i huvudsak rér sig om stérre industriverksam-
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heter i dessa omrdden. Enligt Trafikverkets trafikalstringsverktyg alstrar stérre
industri 4,7 fordonsrorelser per anstalld och dygn.

Nya verksamheter planeras dven vid Annefors langs vag 40 i norra delen av tator-
ten samt vid Sordangen langs vag 40 i de Ostra delarna av tatorten (se figur 1).
Kommunens beddémning &r att verksamheterna inom dessa bdda omrdden kom-
mer vara av blandad karaktar. Enligt Trafikverkets trafikalstringsverktyg alstrar
verksamhetstypen Smaindustri/hantverkare 11 fordonsrorelser per anstalld och

dygn.

Utdver detta finns planer for utdkad handel i omradet Almen&s langs Brogatan.
Nassjo kommuns beddmning ar att handelsytorna inom Almenas kommer att 6ka
med ca 20% fram till &r 2020, vilket resulterar i ett antagande om att antalet an-
stéllda inom omradet ocksd okar med 20%. Enligt Trafikverkets trafikalstrings-
verktyg alstrar verksamhetstypen detaljhandel 35 fordonsrérelser per anstalld och
dygn. Tillsammans berdknas de tillkommande verksamheterna generera ca 3000
nya fordonsrorelser per dygn, inklusive nyttotrafik (5-10 %) vid &r 2020.

Tabell 2. Trafikalstring, fordonsrérelser, frén tillkommande verksamheter

Omrade Antal Antal fordonsrorelser | Antal bilresor
anstidllda | per anstalld (AvDT
4,4

Gamars 2 812
33 10,7 348
Sorangen 57 10,8 616
Sodergdrden 102 4,15 425
24 35,4 833

399 3033

2.2

Generell trafikdkning

Nya exploateringar kommer att attrahera biltrafik som har startpunkt savél utan-
for kommunen, som inom den egna kommunen. Skillnaden som uppkommer mel-
lan totalt antal fordonsrérelser alstrade fran bostdder och verksamheter antas bli
resor som kommer utifrdn omradet.

For trafik som inte har malpunkter inom tatorten (genomfartstrafik) anvands tra-
fikverkets tillvaxttal for Jonkdpings lan. Tillvaxten i trafik for regionen ar 1,2 %
per ar enligt Trafikverket.

Forutsattningar for framtida scenarier

For att sarskilja de olika utredningsalternativen fran varandra bendamns nuldgesal-
ternativet som Nuldge 2013. Det framtidsscenario dar inga férandringar gentemot
Nuldge 2013 genomforts, forutom dndrad resefterfrdgan (framtida utbyggnader av
bostader och verksamheter), benamns som Nollalternativ 2020. Scenariot med en
ny ringled bendmns som Ringled 2020. 1 detta scenario anvands samtliga férut-
sattningar fran Nollalternativ 2020, kompletterat med en ny ringled. Den plane-
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rade ringledens placering i landskapet baseras p& informationen i Figur 1. Hastig-
heten pa ringleden antas vara 80 km i timmen fran korsningen Vallgatan/Sédra
vagen i soder, till korsningen vid Virkesgatan/Branavagen i norr.
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3.1

Resultat fran trafikanalyserna

Redovisning

Exploateringsomradena genererar trafik som sprider sig i hela trafiksystemet. Hur
trafiken sprider sig och i vilken omfattning redovisas enklast med hjalp av kartor
over vagnatet dar trafikmangderna redovisas. Kartorna med trafikfloden och tra-
fikomfordelningar i de olika scenarierna som analyserats aterfinns som bilagor till
rapporten. Det finns olika sétt att redovisa resultaten pd och de olika analysscena-
rierna redovisas pa tva olika satt - totalt trafikflode per dygn och trafikflodesok-
ning per dygn. Med dygnstrafik avses i detta sammanhang arsvardagsdygnstrafik
(AVDT).

Trafikflédena pd kartorna i Bilaga 3-5 &r angivna i antal fordon per dygn. P& kar-
torna redovisas storleken pd det totala trafikflédet dels i enskilda punkter med en
siffra, och dels med tjockleken pa linjerna for vagstrackan. Stapelbredd och det
angivna flédet avser antal fordon som under ett helt dygn passerar det givna snit-
tet - summerat for bada riktningarna.

P& kartan i Bilaga 3 redovisas Nuldge 2013, dvs. de modellberdknade trafikflédena
i Nassjo tatort ar 2013, som utgdr utgangslaget fér genomférda upprakningar.

Bilaga 4 illustrerar de beraknade framtida trafikflodena i scenariot Nollalternativ
2020.

Kartan i Bilaga 5 redovisar de beraknade framtida trafikfléden i scenariot Ringled
2020.

Resultaten redovisas ocksd som skillnaden i trafikfldden mellan de olika scenarier-
na. Dessa skillnader illustreras av kartorna i Bilaga 6-7. Kartorna redovisar med
roda/gréna flodesband och siffror var andringar i trafikfldden berdknas uppstd som
en konsekvens av férandrad efterfrdgan eller forandrade ruttval. Fléden indikerat
med rott innebar att trafikflodet pa den aktuella végstrackan berdknas att oka i
framtiden, medan de lankar som ar gronmarkerade illustrerar vagar dar trafiken
beddms minska. I de fall jamfdrelser sker mellan olika 2020-scenarier avser skill-
naderna rena trafikomfordelningar, dvs. ruttvalsférandringar, medan jamforelser
mellan 2013 och 2020 avser att illustrera trafiktillvaxt pa olika lankar i trafiksy-
stemet.

P& kartan i Bilaga 6 redovisas skillnader i trafikfléden mellan Nollalternativ 2020
och Nuldge 2013. P3 kartan i Bilaga 7 redovisas forandrade trafikfloden mellan
scenariot Ringled 2020 och Nollalternativ 2020.
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3.2

3.2.1

3.2.2

Beraknade trafikflodesférandringar

Trafiktillvaxt fram till 2020

Trafikanalyserna visar pd betydande trafikflodesférandringar mellan dagens situat-
ion och &r 2020. Den férvantade befolkningstillvaxten, tillsammans med de till-
kommande verksamhetsomrddena och arbetstillfallena i titorten resulterar i de
trafikokningar som framgar av skillnadsbilden i Bilaga 6. De storsta trafikokning-
arna forvéntas intraffa pa framfor allt Brogatan, Anneforsvégen och de stora stat-
liga vagarna. Trafiktillvaxten i tatorten inklusive genomfartstrafik (trafik som har
start/slutpunkt utanfér tatorten) beradknas uppga till 0,9 % per ar.

Trafikomfordelning till féljd av en ny ringled

Eftersom samma matriser anvands i berakningen, kan alla trafikomférdelningar
mellan scenarierna Ringled 2020 och Nollalternativ 2020 hérledas till foréndrade
restider for trafikanterna. Det totala antalet resor i trafiksystemet ar oférandrat.

Trafikflodet pa de olika delstrackorna pa en ny ringled séder om tatorten beraknas
uppga till mellan 3 500 och 5 800 fordon/dygn (se Bilaga 5).

Trafikomférdelningen till den planerade ringleden berdknas innebdra en betydande
avlastning av gatorna inne i tatorten, jamfort med Nollaternativet 2020. Denna
omférdelning beror framfér allt pd att den trafik som tidigare passerade genom
tatorten, istallet kor runt tatorten pd ringleden (se Bilaga 7).

Med hjalp av ett antal Select link analyser belyses hur Sédra vagen anvands vid
olika reserelationer. Bland annat framgdr hur en stor andel av trafiken pd Spex-
hultsvagen, som tidigare leddes in mot centrala Nassjo via Brogatan och Handske-
rydsvagen (se Bilaga 8), istéllet férdelas ut pa ringleden (se bilaga 9).

Vidare visar en Select link analys p& hur fordon som ska till eller fran vég 40 6ster
om tatorten, véljer den nya Ringleden framfér Sérangsvagen. Analysen visar pa
att en stor andel av trafiken som ska vidare till Sérangsvagen flyttas till Ringleden.
Innan utbyggnaden av Ringled véljer 5 100 fordon som kommer fradn vig 40
Soérangsvagen (se bilaga 10). Efter utbyggnaden har antalet minskat till 3 900
Soérangsvagen (se bilaga 11).

Den tredje Select link analysen illustrerar vilka som utnyttjar en av de mellersta
ldnkarna pa den nya ringleden (se Bilaga 12). Analysen visar att en stor andel av
denna del av Sodra vagen (ca 60 %) anvands av trafik pd vag till eller frdn vag.
40 dster och norr om tatorten.

Sammanfattningsvis visar analyserna att ringleden framst kommer att avlasta ta-
torten i form av minskad genomfartstrafik i Handskeryd och i form av minskade
trafikfldden pd Brogatan/Sérangsvédgen. Trafiken pd Sédra vdgen bestar i huvud-
sak av trafik som har malpunkt i omradet Handskeryd samt av genomfartstrafik-
trafik i 6st-vastlig riktning genom Nassjo.
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3.23

3.24

Tung trafik i omradet Soédergarden

Verksamhetsomradet Sédergarden ansluter mot Sédra vdgen i véstra delen av
den nya ringleden. I omradet finns manga transporttunga verksamheter som in-
nebar att omradet genererar ett stort antal lastbilstransporter. Det &r rimligt att
anta att en stor andel av transporter till och fr&n omradet sker via vdg 40 samt att
trafik i riktning 6sterut idag ansluter till vag 40 via Brogatan/Sérangsvagen. En ny
ringled erbjuder nya mdéjligheter for den tunga trafiken att undvika de centrala
delarna av centralorten. En férdjupad analys av hur ringleden pdverka den tunga
trafiken vore darfor intressant att géra. Avsaknaden av uppgifter om andelen tung
trafik pa olika végavsnitt i det underlag som anvénts fér att bygga upp VISUM-
modellen for N&ssjo, innebar dock att det i dagsldget inte gar att géra analyser av
just den tunga trafikens ruttval och hur dessa val pdverkas av den nya ringleden.

Analys av fordonstimmar
For att belysa hur Sédra vagen paverkar effektiviteten i vagsystemet i Né&ssjd

tatort analyseras aven systemparametern fordonstimmar, dvs. summan av alla
fordon i trafiksystemet multiplacerat med tiden som det tar dem att kéra sin rutt.
Analyserna visar att antalet fordonstimmar minskar med 2,9 % per dag. Sddra
végen bidrar saledes till en besparing fér resendrerna pa motsvarande 168 timmar
per dag.

Antalet fordonskilometrar 6kar nagot till féljd av att det snabbare alternativ som
Sddra vagen innebar samtidigt innebar en langre resvag an de alternativ som er-
bjuds Nuldge 2013 och i Nollalternativ 2020.

Tabell 3. Sammanstéallning av fordonskilometrar och fordonstimmar mellan olika
scenarier

Nuldge Nollalternativ | Ringled Skillnad Nol-
2013 2020 2020 lalternativ -
Ringled

3.25

Fordonstlmmar 5352 5809 5641 -2,9%

Fordonskllometrar 304826 330055 332393 0.7%

Kanslighetsanalys
For att testa hur kanslig modellen &r for andringar i vagnéatet har tvd analyser ut-

fords med alternativa utformningar. Den har typen av analyser gérs ofta som ett
o e O s ” o o .. e -

prov pa om modellen ar pa “ratt bana” och ar viktig for att sakerstalla modellens

kvalitet.

Foéljande analyser har utforts;
e Samma férutsattningar som i scenariot Ringled 2020 fast med hdgsta till-
I&tna hastighet 60 km/h pd Sédra vagen.
e Samma forutsattningar som i scenariot Ringled 2020 fast med bron over
jarnvagen pa Spexhultsvdgen avstangd
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Resultaten redovisas som skillnaden i trafikfloden mellan de olika scenarierna jam-
férda med Nollalternativet 2020.

P& kartan i bilaga 13 redovisas skillnaden trafikflédena i scenariot dar Sédra vagen
skyltas till 60 km/h, jamfért med Nollalternativ 2020. Analysen indikerar att med
skyltad hastighet 60 km/h pa Sodra Végen, i stallet for 80 km/h, kommer férvan-
tat trafikfléde pd Soédra vagen att bli ca med 30 % lagre.

Bilaga 14 illustrerar skillnaden i trafikfldden mellan scenariot dar bron 6ver jarn-
végen pa Spexhultsvigen stangs och scenariot Nollalternativ 2020. Analysen indi-
kerar att ca 2/3 av nuvarande trafik p& bron pd Spexhultsviagen fordelas om till
Sddra vagen, medan resterande trafik (37%) forvantas valja passagen over jarn-
végen pa Brogatan.
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Slutsatser

Trafikanalysen visar hur de planerade 3tgérderna resulterar i en betydande trafik-
tillvaxt i Nassjo tatort fram till ar 2020. Effekterna av den férvantade trafikékning-
en berdknas framfér allt bli markbara langs huvudgatorna och i flera korsningar i
N&ssj6. Nedan foljer ndgra kortfattade slutsatser av de resultat som analyserna
genererat.

e En ny ringled s6der om tatorten resulterar i en betydande avlastning av ga-
torna i tatorten, framfor allt pd Sérdngsvagen och Handskerydsvéagen.

 Effekten av ringleden berdknas bli patagligt stérre om den utformas for
skyltad hastighet 80 km/h, an om den skyltas som 60 km/h

« Trafiken pd ringleden bestar i huvudsak av trafik som har malpunkt i omra-
det Handskeryd och genomfartstrafik i 6st-vastlig riktning genom tatorten.

e Det ar rimligt att anta att den nya ringleden kommer att avlasta gatorna i
centralorten frdn tunga transporter pa vég till och fran omradet Sédergar-
den.

e En ny ringled kommer resultera i en besparing om 168 fordonstimmar per
dag i Nassjos vagssystem.

Avslutningsvis &r det viktigt att fokusera pa var i téitorten trafiken kommer att
dka, snarare &n pa storleksordningen av trafikdkningen. Analysen visar vilka gator
som ar mest attraktiva for biltrafiken. Analyserna blir darigenom ett medel foér att
se var man kan forvanta sig trafikrelaterade effekter av de planerade exploate-
ringarna. Analysen kan utgdra underlag for en diskussion om hur de framtida tra-
fikflodena bér hanteras samt vilka atgarder som bér vidtas for att dstadkomma
den framtida trafiksituation som ar dnskvard. En kanslighetsanalys dar tankbara
av férandringar i vagnatet simuleras, kan ge svar pa hur effektiva olika typer av
dtgarder kan vara samt vilken typ av effekt de kan tankas fa.
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Bilaga 1 Modelluppbyggnad

Avgransningar
Trafikmodeller kan géras mer eller mindre komplexa. Fér att skapa en fungerande
modell under géllande férutsattningar behdver avgransningar goéras.

Geografiskt
Modellen hanterar Nassjo tatort enligt figuren nedan. Centralare delar hanteras
mer detaljerat. Begransande fér detaljeringsgraden &r hur fint statistikomradena
ar uppdelade.

Lk bar
Trafkfiicien [ fordon] (VDT)

Vatienyta med dfus standinie

Kommunyta

(i’i

Indata

Indata som anvénds till modellen &r en resevaneundersdkning fér Smaland, Blek-
inge och Oland! samt statistik p& NYKO 6-niva fér boende och verksamma. Data
frdn den nationella viégdatabasen, NVDB, anvénds for trafikndtet och trafikrék-
ningar fran bdde Trafikverket och N&ssj®é kommun anvéands fér kontroll och ka-
librering. For genomfartstrafik anvands underlag fr&n den nationella trafikanalys-
modellen Sampers

! Trafikverket (2012) Resvaneundersodkning i syddstra Sverige. Blekinge, Smaland och
Oland. Rapport, 2012-12-11 Ver 2.3
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Resvaneundersdkningen beskriver resor utférda av personer boende i regionen
och &r aggregerad per kommun inom regionen. Demografiska data ar uppdelade
pd 337 olika omraden, dar varje omrade blir en start/malpunkt i modellen.

Trafikalstring
Modellen alstrar biltrafik inom Né&ssjo tétort, baserat pd resvanor. Trafikalstringen
beror sedan p3 vilket drende resan avser. Arenden som anvénds &r:

e Arbete

¢ Handel

e  Fritid

Resor till och fran N&ssjé genereras explicit med utgangspunkt ur trafikmétningar
och resevaneundersdkningen. Anslutningspunkterna till det regionala natet ar:

e Rv40 vaster

e Rv40 6ster

o Nassjovagen

e Ormarydsvagen

o Is3svagen

e Spexhultsvagen

e Fredriksdalsvagen

e Gransang

Genomfartstrafik pa statliga vdgar hanteras separat genom att fasta resor till och
fran de ovan namnda punkterna laggs till vrig trafik. Genomfartstrafiken har er-
hallits fran den nationella trafikprognosmodellen Sampers.

I och runt Né&ssjd finns speciella malpunkter dér den normala trafikalstringsmo-
dellen inte kan anvandas. Dessa hanteras enskilt. De punkter som hanteras sepa-
rat ar:

e Jarnvagsstationen

Trafiken som modelleras &r arsvardagsdygnstrafik (AVDT) for basdret 2013. Ett
vardagsdygn (man-fre) med genomsnittlig trafikmangd raknat dver ett givet ar.
Kommunala trafikméatningar som &r utférda slumpmassiga dver en vecka pa aret
har justeras till drsmedel med en indextabell erhdllna fran Trafikverkets VGU.
Aldre matningar har skrivits upp till 2013 8rs niva utifran Trafikverkets regionala
tillvaxttal for J6nképings l&n (1,2% per ar).

Inga trafikmatningar som skiljer mellan tunga och latta fordon har erhdllits pd
vagar inom tatorten. Modellen tar darfér inte hansyn till olika fordonstyper och
redovisar trafiken som totalfléden.

Trafiknat
For trafiknatet anvands NVDB. Manuella justeringar gors for att justera hastighet-

er, antal korfalt och tilldtna rorelser.
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Verktyg

Modellen tas fram i modellverktyget VISUM. som ar ett verktyg som bland annat
anvands till trafikprognoser, kollektivtrafikmodellering, biltrafikmodellering och
trafikutredningar.

Arbetsgang

Modellen tas fram i flera steg. Huvudprocessen kan delas in i tre steg.
e Resgenerering (resalstring)
o Destinationsval
e Ruttval

I forsta steget berdknas hur manga bilresor varje statistikomrade kommer att ge-
nerera (resor ut fran omradet) och attrahera (resor in till omradet). Resultatet blir
en totalsumma fér hur mycket trafik varje omrade alstrar.

I det andra steget beréknas till vilka omraden de genererade resorna kommer att
gd, samt varifrdn de attraherade resorna kommer ifran. Resultatet blir en matris
(OD-matris) som beskriver hur manga resor det blir mellan alla omraden.

Det sista steget berdknar hur trafiken kommer att férdelas i trafiknatet utifran den
OD-matris som skapats i tidigare steg.

Resgenerering

I resgenereringssteget berdknas hur manga bilresor varje omrade kommer att
producera och attrahera. Det finns flera satt att berakna resgenereringen. I denna
modell anvénds en drendeberoende metod.

Metoden innebar att resor delas in i olika huvudarendesgrupper dvs. de tre vanlig-
aste typerna av resor som goérs en vanlig vardag. Dessa grupper ar de samma
som anvands i resevaneundersdkningen som ligger till grund for modellen. De
arendegrupper som anvands ar;

e Arbetsresor

e Handelsresor

e Fritidsresor

Detta gor att alstringstal behéver tas fram for varje drendetyp for sig. For varje
drendetyp tas fram alstringstal fér bade startade och slutférda resor. En startad
resa kallas ocksa fér genererad resa och en slutférd resa kallas pd samma satt for
attraherad resa.

Resultatet redovisas i Bilaga 2, dar en karta finns fér summan av generatorer och
attraktioner foér varje arendetyp.

Destinationsval
I andra steget bestams vart de olika resorna gdr. Genom att anvanda sig av
reslangdsférdelningar fran resvaneundersékningen och attraktionsdata fran sta-
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tistiken, kan man férdela resorna till de mest troliga omrddena. Metoden kallas
gravitationsmodell.

Nedan &ar ett exempel frdn Nadssjo pa hur centrumresorna férdelas pd de olika om-
radena i modellen.

Figurerna visar hur resorna frdn Centrum férdelas p8 omr8dena i N&ssjé (tv.). Re-
sorna férdelas med hjélp av resldngdsférdelningar fr&n RVU (th.).

Ruttval

Tredje steget berdknar vilken vag trafiken tar genom trafiksystemet. Genom att
ansatta hastigheter och kapacitetsbegransningar i vagnatet kommer trafiken att
fordelas sd att den valjer den snabbaste vdgen. Denna s& kallade n&tutlaggning &r
en iterativ process dar resultatet blir ett trafiksystem i jamuvikt.

Indata

Indata som anvands till modellen ar en regional resevaneundersékning samt sta-
tistik pa NYKO 6-niva. Data fran NVDB, anvénds fér trafiknatet och trafikrakningar
frdn bdde Trafikverket och N&ssjé kommun anvands for kalibrering. Fér genom-
fartstrafik anvands underlag frdn den nationella trafikanalysmodellen Sampers

Utdata

Modellen genererar utdata i form av antal resor mellan alla start- och malpunkter i
modellen, férdelade p@ de rutter som inneb&r snabbast resvdg. Modellen visar
ocksd hastigheter och férdréjningar. Dessa utdata kan indikera problempunkter i
trafiksystemet.
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Analys av resultat

Modellkalibrering och modellvalidering

Trafikmodeller kan kalibreras bade manuellt och automatiskt, genom sa kallad
matrisestimering. Resultatet frdn en matrisestimering stammer ofta valdigt bra
med verkligheten vad galler trafikfloden pa l&nkar.

Férdelen med en manuell kalibrering ar att den som kalibrerar hela tiden har kon-
troll 6ver de justeringar som gors. Ofta gérs en manuell kalibrering forst, for att
ratta till de enkla och storsta bristerna. Déarefter gérs en matrisestimering for att
finjustera modellen.

Som underlag till kalibreringen gors i huvudsak tvo olika sorters analyser:
e Punktanalys
e Relationsanalys

Punktanalys
Punktanalysen gors genom att jamféra det réknade flodet med det modellerade
flodet pd enskilda lankar. P& detta s&tt analyseras destinationsval och ruttval.

Relationsanalys

Relationsanalys gérs genom att undersoka hur trafiken pa en enskild l&nk fordelar
sig i trafiknatet. Genom att se varifrén trafiken kommer, vart den tar vagen och
vilken vag den tar analyseras ruttvalen.
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Modellberéknade ruttval och ursprung/destination fér trafiken p8 Mariagatan

Nuldagesbeskrivning
Fér denna modell gjordes forst manuella justeringar, dar uppenbara brister i res-
genereringen rattades till. Justeringar som gjordes var féljande:

e Centrum, start/malpunkter férdelade pa parkeringsanlaggningar

e Stora handelsetableringar

e Speciella mdlpunkter -Jarnvagsstationen och centrum

De manuella justeringarna ledde till att modellen stamde till ca 92 % mot raknade
floden. (Ett matt pa hur bra modellen stammer &r R? vardet, forklaringsgraden.
Forklaringsgraden f&r man fram genom linjar regressionsanalys.)

For finjusteringarna anvandes automatisk matrisestimering. Efter denna justering
stamde modellen till 99 %. (R? = 0.98). Resultaten redovisas i Bilaga 3-4. Aven
om modellen dver lag stammer bra kan enskilda vagstrackor skilja sig éver 10 %
mot rdkningarna. Detta behdver inte vara fel dd trafikmdngden pd en lank kan
variera betydligt. Gator med lite trafik skiljer sig 6ver lag mer mot rékningarna,
procentuellt sett. De smagator dar modellen inte ldgger nagon trafik har tagits
bort fran jamférelserna.
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Forre matris justering Efter matris justering
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Figurerna visar hur kalibreringen justerar trafiken s8 att modellvdrdet ndrmar sig
det réknade vérdet i méatpunkterna. Tv. Fbére automatisk kalibrering. Th. Efter
automatisk kalibrering.

Modellens anvandningsomraden

Modellen i detta uppdrag ar framtagen for att ligga till grund fér olika simuleringar
och analyser av olika utvecklingsscenarier. I detta kapitel framgar de méjligheter
och begransningar som modellen erbjuder.

Majliga analyser

Den VISUM-modell som nu skapats fér Nassjo kan anvandas for flera olika sorters
simuleringar och analyser av téankbara scenarier. For att gora vissa analyser kan
modellen behéva justeras eller vidareutvecklas

Infrastrukturférandringar
Grundmodellen kan analysera féljande infrastrukturférandringar:
e Nya gator och vagar
e Avstangning av gator och vagar
e Hastighetsférandringar
e Analys av kapacitetsutbyggnader

En vidareutveckling av modellen kan aven klara kollektivtrafikanalyser.

Socioekonomiska forandringar

Grundmodellen kan analysera fdljande socioekonomiska féréandringar:
o Befolkningsférandringar i befintliga statistikomraden
o Sysselsattningsforandringar i befintliga statistikomraden

Med justeringar av modellen kan fdljande socioekonomiska forandringar analyse-
ras:
o Befolknings- och sysselsattningsforandringar i nya statistikomraden

Andra anvandningsomraden
Modellverktyget VISUM har flera sorters expertfunktioner som gor det mojligt att
anvanda analyser som underlag till andra sorters utredningar:

Trafikanalys Sédra vagen

2014-02-04
Unr 1320004224

21 av 37



p:\64mas2\6613\1320004224\3_projekt\pm trafikanalys néssjé_slutrapport.doc

RAMBOLL

e Export fran VISUM till GIS, som gor det méjligt att flytta trafikflodesin-
formation till ett bullerkartldaggningsprogram.
e Export till VISSIM, som &r ett detaljerat kapacitetsanalysverktyg.

Slutsats

Modellen har kalibrerats med avseende pa erhdlina dygnstrafikmatningar s att
den stammer till 99% mot trafikmatningar.

Modellen kan analysera flera typer av infrastrukturférandringar, exempelvis nya
gator och vagar, avstangningar av gator, hastighetsférandringar och kapacitetsut-
byggnader.

Flera exportfunktioner goér det mdjligt att anvanda trafikflodesinformationen till
andra sorters analyser, exempelvis detaljerade kapacitetsutredningar eller buller-
kartlaggningar.

En vidareutveckling av modellen skulle kunna hantera kollektivtrafik och i viss
man resvaneférandringar.
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Bilaga 6 Skillnadskarta, Nollalternativ vs Nuldge 2013

Veolume PrT [veh] - Jamiort med nulége (AP)
Volume PrT [veh] - Jamitr med nulsge (AP)

[~ P
.

Link bar

Nassjo trafikmaodell - Skillnadskarta - Nollalternativ 2020 jamfért med nuldge 2013

[Datum: 21.01.2014

VISUM 13.00 PTV AG
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Bilaga 7 Skillnadskarta, Ringled 2020 vs Nollalternativ 2020
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Nassjo trafikmodell - Skillnadskarta - Ringled 2020 jamfért med nollalternativ 2020

[Datum: 21.01.2014

VISUM 13.00 PTV AG
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