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Sammanstallda synpunkter fran allmanheten med svar

Remiss Trafikplan for Nassjo kommun 2020-2023

Bakgrund och forklaring

Under 2019 har tekniska serviceférvaltningen tillsammans med samhillsplaneringskontoret och
kommunledningskontoret tagit fram en trafikplan f6r Nassjo kommun. Trafikplanen pekar ut den
strategiska inriktningen samt foreslar mal och konkreta atgirder for att Nissjo kommun ska kunna
na ett langsiktigt hallbart trafiksystem.

Trafikplanen har varit ute pa remiss under hosten 2019 och sista dag att limna synpunkter var den
30 november 2019. Remissversionen fanns ocksa tillgianglig pa nassjo.se med moijlighet for allmin-
heten att limna synpunkter. De synpunkter som kom in via kommunens Facebook-sida har ocksa
tagits med 1 sammanstillningen nedan.

Efter remisstiden har dokumentet bytt namn till ”Trafikstrategi for Ndssjé kommun 2020-2023”.
Dirfér anvinds ordet trafikstrategi om dokumentet i svaren nedan. Trafikstrategin antogs av kom-
munfullmiktige den 11 juni 2020.

I den hir sammanstillningen ar endast allminhetens synpunkter med. Synpunkter fran organisat-
ioner finns i ett separat dokument. I hégerkolumnen finns kommentarer fran projektgruppen for tra-
fikstrategin. Kompletteringar eller dndringar som har gjorts i strategidokumentet efter att synpunkten
kom in, anges med kursiv stil.



Inkomna synpunkter
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Kommentar
Justering och komplettering av trafikstrategin redovisas med
kursiv stil.

1. Allminheten: Brist A - Trafiksikerhet
skolor och barn

Att vistra langgatan fran 1 till skolan 19 tror
jag skolans nummer ér inte 4r mer sikrad med
farthinder/cykelvig. D4 mesta trafiken i Anne-
berg dr denna vag och dir mest barn r6r sig
fran dlder 0-12 d4 alla dr pavig till dagis/skola.
Inte ens trottoarerna skottas under vinter med
svar fran er att det inte finns ritt plogmaski-
nener for trottoarer. Barnen far ga pa vigen till
o fran skolan under vintertiden.

Hastigheten kommer att sinkas pd Vistra Lingga-
tan fran 40 km/t till 30 km/t frin Backgatan och
torbi skolan. Dialog sker kontinuerligt med Polis-
myndigheten.

Synpunkterna pa snérojningen vidarebefordras till
Niissjo Affarsverk AB.

Bygga broar eller tunnlar som man gor 1 andra
stader fOr att inte cykeltrafik och barn ska ga
dar bilar kér. Och mycket belysning sa barn
och andra kan kinna sig trygga och sikra.
Korsningen vid gamla bryggeriet finns inga
overgangsstille i logisk forklaring, utan ar en
fara for barn nir de maste korsa vigen.

Test med refuger (stolpat) genomfors vinter/varen
2020. Den prioriterade projektlistan uppdateras med en
utredning om lampliga atgdrder pa Mariagatan.

Gor ngt at trafiksituationen vid Brinell! Bilar
kor superfort dir, med tanke pa att det dven ér
ett hégstadium dar sa bor ni ha det 1 dtanke.

Den prioriterade projektlistan uppdateras med atgarder for
sdnkt hastighet vid Brinellskolan.

Farthinder pa Industrigatan!
(Queckfeldtsgatan-Hagabergsgatan)

Mainga bilister som trycker gasen i botten och
manga barn som ror sig 6ver denna gata for att
kunna ga mot 6vergangsstillet till Nyhemssko-
lan.

Den prioriterade projektlistan kompletteras med en siker
gang- och cykelpassage over Industrigatan i hijd med Ny-
hemsskolan. En siker passage 6ver Sodra Skogsvi-
gen byggs 1 samband med ny giang- och cykelvig
pa Industrigatan som planeras byggas under ar
2020.

Barnen behéver bittre kunskap om trafikreg-
ler. T ex vilken sida man ska ga o cykla pa.
Bygga en parkering for alla som limnar o him-
tar vid Handskerydsskolan. Det star fullt med
bilar utmed gatan, pa bada sidor. som blocke-
rar, si kommunala firdmedel har svirt att
komma f6rbi.

Trafikstrategin kompletteras med en dvergripande atgdrd
att Gka kunskapen om trafikregler for barn och unga.

I dagslaget finns parkeringsytor f6r himtning och
limning pa Handskerydsskolan men biltrafiken be-
hover minska. Trafikstrategin har en 6vergripande
atgird om kampanjer f6r minskat bilakande vid
himtning och limning pa skolor.

Men fler fartgupp vid skolor, tex dker och
handskerydskolan. Aven brinellgatan.

Den prioriterade projektiistan kompletteras med hastighets-
sinkande dtgérder utmed Akersskolan och Brinellgatan.
Den prioriterade projektlistan innehaller redan
hastighetssinkande atgarder vid Handskerydssko-
lan.
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Farthinder 1 anslutning till Handskerydsskolan.

Vad bra att ni tinkt till kring cykel och ging
till/frin Norrisaskolan mot Anneforsvigen.
Idagsliget dr det livsfarligt nir ungdomarna
cyklar ner for Kyrkogatan mot Anneforsvigen.
Skulle man sa linge tills detta ar klart kunna se-
parera cykel och gangvigarna si att gang dr pa
den sidan dir trottoaren dr och cyklisterna pa
den sidan ddr den kombinerade cykel/gingvi-
gen dr? For som det ser ut nu sa viljer manga
cyklande ungdomar bilvigen da det ér gaende 1
vigen pa den kombinerade vigen.

Den prioriterade projektlistan innehaller redan
hastighetssinkande atgarder vid Handskerydssko-
lan.

Tekniska serviceférvaltningen kommer studera
problemet nirmare under 2020.

I forserum pa liljeviagen behovs farthinder,
blomlador, gupp eller annat. Gatan ar vildigt
trafikerad da det ligger ett dagis dir. Man ska
inte tro att foraldrar kor forsiktigt pa sma gator
nir dom himtar och limnar sina barn! Det idr
fara f6r dom barn som bor dir och om inte

kommunen gor nat far vi ta saken i egna hin-
der!

Tekniska serviceforvaltningen tillhandahaller
blomliddor f6r medborgarna att placera ut for att
didmpa farten. Tillstind krivs och finns att anséka
hos tekniska serviceforvaltingen. Lids mer pa
nassjo.se.

Onskar en siker skolvig for barnen som bor
lings med s6dra allén och tvirgatorna. Gar inte
att ta sig till handskerydsskolan utan att korsa
vigar utan 6vergangsstallen. Tex 6vergangs-
stille Queckfeldtsgatan/Handskerydsvigen.

I den prioriterade projektlistan finns en gang- och
cykelvig lings med hela Handskerydsvigen fran
Skogskyrkogarden till Bandygatan som kommer
gora skolvigen sakrare.

En cykelvig lings Jonképingsvigen mellan
akerskolan och malens férskola hade fatt mig
till att stalla bilen och cykla. Har sett folk cykla
lings den vigen med barn och det ér inte den
sikraste vigen precis for cyklister eller gaende.
Likasa mot rivsnds och bortat dr det flertalet
som bade cyklar och gir hela skolklasser fak-
tiskt... men folk kor otroligt fort fast det dr 30
skylt en bit och skolbarn som gar till och fran
skola/skolbuss. Sitt ett fart hinder dar 30 skyl-
ten borjar sa minskas nog farten rejalt.

Mellan Milens forskola och Akersskolan finns
idag en ging- och cykelvig som gir igenom Aker.
Se gang- och cykelvigar pa Nissjokartan pa
nassjo.se for mer information.

Vigen mot Rivsnis ar en enskild vig och dgs dir-
tor inte av kommunen. Kontakta den som dger
vigen for att limna synpunkter pa exempelvis fart-
hinder.

Farthinder genom Ormaryd for att sinka far-
ten. Vid forskolan och bygdegarden stannar
skolbussen. Dir behovs sankt farthinder och
sankt hastighet. Efter jarnviagen beh6vs sinkt
hastighet och farthinder da det 4r en backe dir
manga gasar pa. Vid forskolan behovs en plats
dir bilar kan stanna enkelt. En liten fil diar man
kan svinga in.

Trafikverket dr vighallare pa Solavigen genom
Ormaryd. Nissj6 kommun har pagaende dialog
med Trafikverket om bittre sikerhet pa de statliga
vigarna. Onskan om plats att stanna pa vid for-
skolan noteras.
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Busshallplatsen vid Stubben 1 Solberga, dir alla
skolbarn gar pa bussen. Dir behovs staket eller
nagon slags avskdrmning som barnen kan sta
bakom nir bussen kommer. Blir litt tringsel
och knuffande och barnen hamnar ute 1 gatan
dir kudden och andra bilar kor. Ofta finns inga
vuxna pa plats.

Synpunkten noteras. Atgirden ir inte prioriterad i
dagslaget.

En cykelbana pa Akersgatan och bredare trot-
toar. Manga bilar kor alldeles f6r fort diar och
skolbarn tvingas ga in bland radhusen.

Ny ging- och cykelbana lings med Akersgatan
finns med i den prioriterade projektlistan 1 trafik-
strategin.

Nigon form av fartdimpande dtgird pa Vistra
Langgatan i Anneberg! Det ar alltfor fa som
héller hastighetsbegrinsningen och det bor
manga smabarn lings vigen.

Hastigheten ska siankas pa Vistra Langgatan fran
40 km/t dll 30 km/t fran Bickgatan och f6rbi sko-
lan. Dialog sker kontinuerligt med Polismyndig-
heten.

Bittre cykelvigar maste byggas om det ska vara
mojligt att cykla 6verallt. Som det dr nu ér det
omojligt f6r barnen att cykla sakert till stan el-
ler skola

Ett av trafikstrategins mal dr att 6ka sikerheten for
skolelever till och fran skolan.

2. Allminheten: Brist B - Brogatan-Stads-
parksrondellen

Se 6ver cykeloverfarternas placering i anslut-
ning till rondeller. Rondellen Brogatan-Mel-
langatan ar betydligt smidigare att cykla genom
an Rondellen vid Almenis. Vid Almenis dr det
storre avstand fran Gvergangsstillet till sjalva
rondellen, vilket gor att manga bilar blir sta-
ende pa cykeloverfarten nir de ska in 1 rondel-
len. Det innebir dven att cyklister behoéver gora
en storre sidledsforflyttning for att komma
éver och det ir tight i svingarna. Aven cykel-
overfarterna vid rondellen Brogatan-Mariaga-
tan-Sorangsviagen-Bandygatan kan med férdel
fa betydligt smidigare cykeloverfarter.

I trafikstrategins 6vergripande atgirder ingar att se
over och atgirda cykelstraken och dess anslut-
ningar till snabbsparen i stadskirnan.

Den prioriterade projektlistan i trafikstrategin uppdateras
med att cykelpassagen ersdtts med bdsta trafiksdikra lis-
ning vid Stadsparksrondellen.

Forslag pa att ligea till prioritering av cykel
som firdsitt. Exempelvis automatisk aktivering
av "knappen" fo6r cykel6verfart sd att cyklister
har storre chans att slippa beh6va stanna och
trycka pa knappen vid korsningen Storgatan-
Brogatan. Det skulle troligen ha stor betydelse
for sikerheten 1 korsningen Storgatan-Skolga-
tan da det mer naturligt skulle

leda 6ver bade cyklister och fotgingare som i
dagliget bada trings pa trottoaren forbi cactus

Det ingar i den prioriterade projektlistan i trafik-
strategin att se 6ver trafikljusen 1 korsningen Bro-
gatan — Storgatan. I det arbetet ingar att underséka
mojligheten att prioritera av gang- och cykeltrafik.



pizzeria till den fina gang och cykelbana som
finns lings mellan Storgatan och sédra torget.
Kombinerat med bittre cykeloverfart Gver
Radhusgatan (stora nivaskillnader och tighta
svangar i dagslaget) skulle leda cyklister ner
mot Ingsbergssjon och de cykelbanor som an-
sluter dir istallet for att cykla genom stan.
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Den prioriterade projektlistan kompletteras med ny cykel-
bana pa véstra sidan lings med Storgatan, mellan Broga-
tan och Skolgatan.

I den prioriterade projektlistan ingar att rita ut cy-
kelbanan vid korsningen Radhusgatan — Brogatan.

Ta bort mittrefugen pa Brogatan, for att under-
litta for raddningstjansten.

Arbete med att ta bort sidorickena pa Brogatan
pagar for att underldtta for riddningstjansten att
passera. Mittrefugen kommer att vara kvar.

3. Allminheten: Brist C - Strak Pigalle-Re-
secentrum

Inga synpunkter har inkommit som behandlar
strackan.

4. Allminheten: Brist D - Radhusgatan

Gor centrum (Radhusgatan och Storgatan) bil-
fria. Annars bussfria. Oppna upp Ridhusgatan
igen. Sa det gar att kora rakt fram fran Radhus-
gatan till Bandygatan.

Synpunkterna noteras. Foreslagna atgirder har inte
prioriterats.

Ritta till fel placeringen pa parkeringar pa Rad-
husgatan.

Synpunkterna noteras. Foreslagna atgirder har inte
prioriterats.

Korsningen Norrasagatan Radhusgatan. Ett
overgangsstille pa Radhusgatan for att det dr
svart att ta sig over.

Den prioriterade projektlistan i trafikstrategin uppdateras
med en gangpassage/ dvergangstille i korsningen Radbusga-
tan — Norrdsagatan.

5. Allminheten: Brist E - Mariagatan

overgangsstille pa Mariagatan och ett pa Kop-
mansgatan , sa hart trafikerad att det ibland 6r
helt omailigt att ta sig Over.

Atgirder for att forbittra sikerheten for fotging-
are och cyklister i korsningen finns med 1 den prio-
riterade projektlistan i trafikstrategin.

6. Allminheten: Brist F - Bangardsgatan -
Anneforsvigen

Limnar en synpunkt hir pd ett omrade/vig
som behoéver dtgirdas ur en sikerhetsaspekt.
Anneforsvigen kor fraimst bilar 1 hog hastighet
(bade under morgon och kvill). En tanke hade
varit att sitta farthinder om moijligt for att for-
bittra sikerheten.

Atgirder for att sinka hastigheten och forbittra
sikerheten for gangare och cyklister pa Annefors-
vagen finns med i den prioriterade projektlistan i
trafikstrategin. Dialog sker kontinuerligt med Po-
lismyndigheten.

Ett eller flera farthinder utanfor sporthallen.

Atgirder for att sinka hastigheten och férbittra
sikerheten for gangare och cyklister pa Annefors-
vigen finns med i den prioriterade projektlistan i
trafikstrategin.




Miste goras ngt at vigen som fran fran trafik-
ljusen Bangardsgatan/Anneforsvigen mot sim-
hallen. Det dr ju en stricka som fOrare gasar sa
mycket de bara kan! Méinga skolelever ga 6ver
vid RIA o det ir inte ens ett 6vergangsstalle!
Blir galen pa alla gasande stollar!!!
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Atgirder for att sinka hastigheten och forbittra
sikerheten for gangare och cyklister pa Annefors-
vagen finns med i den prioriterade projektlistan i
trafikstrategin.

Det finns vildigt bra atgarder som foreslas i
trafikplanen. Jag skulle dock vilja tilligga nagot.
Det ar skrivet i kategorin F1 att man skulle
kunna ha "sidnkt hastighet pA Anneforsvigen
till 30 km/h forbi skola/aktivitetsfalt", vilket
forstar jag som om detta skulle gilla frin kors-
ningen vid Kyrkogatan, tills efter simhallen.
Det skulle vara bra f6r gaende och cyklister om
den 30 km/h hastigheten skulle kunna :

- Borja redan pa Bangirdsgatan vid korsningen
med Mariagatan, dd det finns ett Gvergangs-
stille mellan Mariagatan och Kyrkogatan (nira
kommunens byggnad) didr manga bilar inte
stannar och kan kora ganska fort. Det kan vara
farligt f6r vuxna, men dnnu mer f6r barn och
ungdomar som ofta korsar hir nir de gar eller
cyklar mellan centrum och skolan.

- Fortsitta tills kyrkogarden, eftersom det dven
finns en sporthall och en férskola efter rondel-
len Anneforsvigen/Brinellgatan.

Om den skyltade hastigheten sinks till 30 km/h pa
Anneforsvigen handlar det endast om strickan
mellan Kyrkogatan och Kolonigatan. Ovriga prio-
riterade atgirder som finns med i projektlistan
handlar om att sinka hastigheten for biltrafiken
och Oka sikerheten for gangare och cyklister som
tirdas lings med och 6ver Anneforsvigen. Under
2020 kommer korsningarna vid Kolonigatan,
Gransgatan och Tullgatan att byggas om, med
bland annat sikra ging- och cykelpassager. Aven
busshéllplatsen vid Tullgatan ska byggas om for att
oka sakerheten. Den prioriterade projektlistan uppdate-
ras med ombyggnation av hallplats Tullgatan.

Platsen for farthindret dr en gang- och cykelpas-
sage men trafikmiljon ar inte helt tydlig idag. Att
gora ett 6vergangsstille pa platsen ar inte aktuellt.

Jag 6nskar att ni gor det befintliga farthindret
pa Anneforsvigen till ett 6vergangsstille ocksa.
Det dr manga skolelever som gar cyklar och gar
till bade Runneryd- och Brinellskolan den
vigen. I nuldget blir det girna missférstand
mellan biltrafikanter och 6vriga trafikanter nar
det anvinds som Overgangsstille fast det inte
ar det. Jag skulle aven vilja att cykelbanan pa
Espingsgatan skyltas upp fran bada hall och att
trottoarstenen tas bort

nir man korsar Kanalgatan.

Den prioriterade projektlistan uppdateras under bristkate-
gori A med atgéirder for att fortydliga att dér ar en gang —
och cykelpassage exempelvis fler pollare, ny malning och
eventuellt forstarkt belysning.

Skyltning och kantsten pa Espinggatan kommer
att ses Over. Att se over skyltning och malning pa
alla cykelbanor finns ocksa med bland de 6vergti-
pande atgirderna 1 trafikstrategin.

Strickan fran trafikljusen vid Bangirdsgatan
samt hela Anneforsvigen ner till rondellen vid
brinellgatan bor ses Over for att dels fa ner has-
tigheten bland bilister som ofta ligger langt
over det tillatna, oavsett tid pa dygnet, men
dven sikra upp med trygga Gvergangsstillen, da
vigen anvinds av manga skolbarn som ér pa
vig bade till Norrasaskolan, men dven till Run-
neryd och Brinell. Kanske med skyltar med
varningsljus. Vidare bor strickan kopmansga-
tan ner mot brinellgatan ses 6ver, da det inte
finns nagon siker ging /cykel-6verging lings
strackan.

I prioriterade projektlistan i trafikstrategin finns ett
antal atgirder med som syftar till att sinka hastig-
heten for biltrafiken och 6ka sikerheten for gang-
are och cyklister som firdas lings med och 6ver
Anneforsviagen. Under 2020 kommer korsning-
arna vid Kolonigatan, Grinsgatan och Tullgatan
att bygeas om, med bland annat sikra gang- och
cykelpassager. Aven busshallplatsen vid Tullgatan
ska byggas om for att 6ka sikerheten.




7. Allminheten: Brist G - Storgatan

Kroéken dir jarnvigsgatan korsar Storgatan,
overgangsstillet vid parkeringshuset Oxen,
maste ses Over innan det sker en olycka. Folk
som kor fran stationshéllet har daligt sikt och
kor jattesnabbt, nir man ska ga 6ver med

tex barnvagn sa har de sett en for sent och bara
gasar forbi.
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2018-2019 byggdes Jarnvigsgatan om och smalna-
des fran korsningen med Storgatan och ner mot
Resecentrum for att sinka hastigheten och under-
litta f6r gdende och cyklister. Visar det sig att at-
girderna inte har tillricklig effekt kan det bli aktu-
ellt med ytterligare atgirder men det dr inte priori-
terat i dagsliget.

8. Allminheten: H - City 6vrigt gang- och
cykel

Busshallplatsen jamte hotellet pa jarnvigsgatan
ar anlagd mitt i en cykelbana. Sen vad har den
lilla busshallplatsen for nytta nir det funkar lika
bra att slippa av och pa passagerarna pa den
STORA indamalsspecifka stationen jaimte pa
andra sidan gatan? Ta bort den lilla busshall-
platsen sa blir cykelbanan bra dir. Cykelbanan
mellan S6dra Allén och Brogatan pa Handske-
rydsvigen/ Bandygatan beh6ver markeras ut
tydligare med en mittlinje i trotoaren. Utéver
skyltarna beh&ver bytas frain gemensam
gang/cykelbana till den andra skylten dir gang
och cykelbana ir separerade. Anligg en trotoar
mellan stationen och Nissj6 Toyhouse pa jirn-
vigsgatan. Trotoarens plats kan tas ifran bi-
larna som dnd4 inte kommer vara pa den gatan.

Synpunkten noteras och fors vidare till Jonkopings
Linstrafik med forslag om att hallplatsen tas bort.

Skyltning och malning pa strickan ses 6ver och at-
girdas vid behov.

En breddad giang- och cykelbana lings Jirnvigsga-
tan fardigstalldes 2019. Pa samma sida som Toy
House finns inte utrymme for en trottoat.

Bilens dominans i centrum och dess foértur pa
stadens gator bor ifragasittas. Pa gator med 30
km/h blandas cyklar med bilar och bussar. Pa
sadana gator anses inte cyklar behéva nigra
sarskilda cykelbanor?

Pa trottoarerna forekommer stindiga hinder i
form av barnvagnar, folk i klungor och rollato-
rer. Darfér maste vi cyklister cykla pa gatan.
Sen har vi det faktum att en del cykelvigar bara
tar slut. Ar trétt pa att bli utskilld av bilister
och fotgingare.

I arbetet med trafikstrategin har de brister som
nimns kommit fram. Darfor finns 1 trafikstrategin
utpekade snabbspir f6r cykel i city: Mariagatan,
Jarnvigsgatan, Brogatan, Bangardsgatan och Skol-
gatan. Lings dessa gator ska gang- och cykeltrafik
vara separerad fran varandra for att undvika kon-
flikter mellan ging- och cykeltrafik. Ovriga gator
kallas f6r blandspar och dir maste cyklister dven
fortsdttningsvis samsas med bilar och ibland dven
med giaende. Dock ska det dven i blandsparen vara
tydligt var man ska cykla. Bland de 6vergripande
atgarderna ingar att inventera och atgirda brister
lings snabbspar och blandspar for 6kad tydlighet
och framkomlighet f6r cyklister.

Bittre cykel vig forbi jarnvigsstationen , trot-
toar och cykelvig dven pa andra sidan dar det
inte finns nagon nu och ta tillbaka 6vergangs-
stillena i stan for folk gar dir de var tidigare
och det idr ju inte sa smart.

Den prioriterade projektlistan i trafikstrategin komplette-
ras med en ny gang- och cykelvig lings |drnvagsgatan mel-
lan Postgatan och Esplanaden.




Ja till battre cykelbanor och battre tider med
kollektivtrafiken. Det hade varit skont att inte
behova korsa sa

mycket stora gator nir man cyklar fran
Handskeryd till centrum. Aven om jag forstar
att kommunen inte kan gér broar och gang-
tunnlar sa hade det varit bra om man slapp gira
sa mycket nir man ska cykla.
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I den prioriterade projektlistan finns en ny gang-
och cykelvig fran Handskeryd med. I projektlistan
finns ocksa dtgirder som forenklar f6r cyklister att
ta sig 6ver Brogatan och Soringsvigen.

9. Allminheten: Brist I - Framkomlighet
buss

Inga synpunkter har inkommit som behandlar
bristen

10.Allménheten: Brist J - Huvudstrak for
gang- och cykel utanfor city

Jag saknar markering f6r cykelbanan utmed
Mellangatan 1 Nissjo.

Bland de 6vergripande atgirderna 1 trafikstrategin
ingér att se 6ver malning och skyltning pa samtliga
cykelbanor.

Lyse pa giang och cykelvigen vid allén Ings-
berg. Nu dr lysen pa ena sidan dér vigen ar
med det lyser daligt pa sjalva gang a cykelba-
nan. Ibland ser man inte grenar som ligger ut-
vigen samt att det dr sa skumt sé risken for
overfall 6kar, sirskilt vid Ingsbergs herrgard.

Synpunkten tas med infér uppdateringen av sam-
hillsbygenadsavdelningens belysningsplan.

Trafiken pa Gamlarpsvigen idr vildigt intensiv.
Den brukas som genomfartsled. Hastigheten
de flesta bilar kor 1 dr betydligt hogre dn de till-
litna 40 km/Tim. Hoppas att vigen dr med i er
planering.

I samband med byte av vatten- och avloppsled-
ningar kommer delar av Gamlarpsvigen att byggas
om. En ny gang- och cykelpassage tillkommer, vil-
ket bor minska hastigheten. Dialog sker kontinu-
erligt med Polismyndigheten.

So6dra allén dir kurvan kommer i anslutning till
adela udde ar under all kritik. Dold syn i kurva
och bilister ofta 1 hég fart med oskyddade trafi-
kanter pa trottoar/cykelbana. Cykelbanan som
har gjorts ddr far ofta anvindas for att klara av
motande trafik! Att det inte sker fler hemska
olyckor dirvid ir ett rent under!! Hela sodra al-
1én behover dven kontrolleras f6r hog hastig-
het. Det lilla hindret som finns dar 4r som en
fis 1 rymden. Handskerydsvigen bor oxa fa
hjilp mot autobahn effekten!

Den prioriterade projektlistan uppdateras med en dtgard for
att forbdttra trafiksdkerbeten for cykel i kurvan.

En ny giang- och cykelvig lings med Handske-
rydsvigen/Isasavigen finns med i den prioriterade
projektlistan. Det innebdr en avsmalning av bilvi-
gen som foérvintas sinka hastigheten. Dialog sker
kontinuerligt med Polismyndigheten.

Cykel- och gangvig fran Isasa till till skogskyr-
kogarden! Nu finns det flera barnfamiljer som
inte vill ga till stan for att det 4r mycket trafik
och manga kor alldeles f6r snabbt pa vigen.

Vigen mellan Isasa och S6dra vigen ir en statlig
vig och synpunkten framfors 1 kommunens dialog
med Trafikverket. Isasavigen fran S6dra vigen



Sjalv gar vi dagligen till och fran férskolan och
ibland far vi g ner i diket for att vissa kommer
1 sa hog fart och inte haller ut. Vidare maste
gangvigen pa isasavigen asfalteras om dd den
ar 1 daligt skick vilket gor att man hellre gar pa
vagen.
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och in mot centrum ar diremot kommunal och ny
gang- och cykelvig finns med 1 den prioriterade
projektlistan 1 trafikstrategin.

Vidare bor strickan kpmansgatan ner mot
brinellgatan ses 6ver, da det inte finns nagon
saker gang /cykel-Overging lings strickan.

Ging- och cykel6vergang finns redan laings med
K6pmansgatan ner mot Brinellgatan. Synpunkten
behover fortydligas for att kunna besvaras.

Jag borjar med att konstatera att jag tycker det
ar oerhort synd att man valt att peka ut ett hu-
vudstrak for cyklister genom stadsparken. Jag
hade mer dn girna sett att fotgidngare haft en
fredad zon och att det inférts ett cykelférbud
runt ingsbergssjon och i stadsparken.

Den prioriterade projektlistan i trafikstrategin uppdateras
meed en dtgdrd for att leda cykeltrafiken pa Ingsbergsstriket
till Carl Petersons plats genom att bredda striket genom
Stadsparken. Det foreslagna snabbsparet lings Ma-
riagatan forvintas ocksa minska cykeltrafiken ge-
nom Stadsparken.

Som fotgingare lever man farligt i Nissj6 cent-
rum. CyKklister far fram 6verallt och ingenstans,
oavsett om det handlar om en trottoar, en cy-
kelvig eller gata. Ofta utan bade lyse och ring-
klocka, mot fardriktning och i hog fart. Jag
upplever dagligen situationer som kunnat leda
till skada pa mig eller min hund om jag inte va-
rit uppmarksam. Med andra ord dgnas prome-
naden framst at att spana efter cyklister. I takt
med att utbudet av fordon (elcyklar, elsparkcy-
kel etc) 6kar misstinker jag att detta "problem"
ocksd kommer gora det. Diarav min 6nskan om
en fredad zon. En plats dir jag kunnat ga 1 lugn
och ro med min hund utan att behéva vara
ridd for att nagon ska cykla pa oss. Uppdel-
ningen mellan trottoar och cykelvig tycks otyd-
lig f6r alla. Om jag forstatt saken ritt ar platt-
lagda ytor trottoar och asfalterade ytor cykel-
vig. (Malning saknas ofta och dir den finns
skulle den behéva bittras pa.) Det verkar dock
ingen leva/firdas efter och jag vet inte hur
manga ganger en cyklist swishat forbi precis
framfor ndsan pa mig da jag kliver ut pa trotto-
aren genom min ytterdorr.

I arbetet med trafikstrategin har de brister som
nimns blivit kinda. Darfor finns i trafikstrategin
utpekade snabbspir f6r cykel i city. Langs dessa
gator ska gang- och cykeltrafik vara separerade
fran varandra for att undvika konflikter mellan tra-
fikslagen. Ovriga gator kallas fér blandspar och
dir maste cyklister dven fortsittningsvis samsas
med bilar och ibland dven med gidende. Dock ska
det dven i blandsparen vara tydligt var man ska
cykla och inte cykla. Bland de 6vergripande atgir-
derna ingar ocksa att inventera och atgarda brister
1 malning och skyltning av gang- och cykelvigar.

Den prioriterade projektlistan uppdateras med en iversyn
av cykeltrafikens plats pa Radbusgatan i anslutning till
gangfartsomradet.

Onskan om en langsiktig plan fér hur cykel-
vigsnitet kan byggas ut med egna strickningar
for att vara trevligare och snabbare. Cykelba-
norna kan da komma bort fran bilvigarna och
fa firre 6vergangar dir man behover ta hinsyn
till biltrafik samt inandas avgaser. I detta skulle

I de fall det dr praktiskt och ekonomisk maoijligt att
bygga ging- och cykelvigar helt separerade fran
bilvagar gors det i Nissjo kommun, exempelvis
vid byggande av nya bostadsomraden.
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med fordel en strickning inga dér cykeltrafik ar
prioriterat fardsitt sa att det inte beh6évde vara

pa bilvig eller i ginghastighet/samsas med fot-
gangare.

Espinggatan. Trottoat/cykelbana ir halvfirdig,

vad giller? Ar det cykelbana eller inte? Kinns ~ Att bygga gang- och cykelvig lings Espinsgatan
farligt att cykla med barn pa vagen da det dr bi-  finns med i den prioriterade projektlistan 1 trafik-
lar parkerade pa bada sidor. Borde vara en pri-  strategin.

oriterad gata. Kan inte kosta alltfér mycket att

fixa en cykelbana. Gangbaban ir ju tillrickligt

bred for det.

Lite komiskt att ni valt s6dra allén som bild f6r
detta projekt da denna gang och cykelbana ir
som gjord for att snart bli en dodsolyckal X-
antal ganger har grannar och bekanta varit nira
att bli pakérda pa cykelvigen da bilarna kor pa
den och detta i h6ga hastigheter |

Bilarna haller 6ver lag vildigt hoga hastigheter,
och da bor jag dnda direkt efter hindret men
detta stoppar inte

farten utan verkat snarare fa endel att kolla hur
fort de kan kora igenom det. Vi dr méanga pa
gatan som dr valdigt 6verens om att nagot
maste ske men de dldre hir har kimpat sedan
70- talet utan resultat. Vigen ar precis tillrack-
ligt bred for att motas 2 bilar men dé folk tror
att det inte gar sd kor de pa cykelvigen dir det
ir manga gaende och cyklandes barn och
vuxna. For att kunna kidnna oss sikra att an-
vinda cykelvigen skulle ni behéva bredda
vigen eller atminstone skilja vigen fran cykel-
vigen med en stenkant.

Hela strickan ar farlig men kroken vid ner-
gangen till adela udde ar extra farlig da bilarna
ligger i alldeles for

héga hastigheter och av nagon outgrundlig an- — Den prioriterade projektlistan uppdateras med en atgérd for
ledning alltid 1 mitten av vigen. Som ni kanske  a# forbattra trafiksikerbeten for cykel i kurvan.
kan fOrsta dr er rapport inte jatte littldst for en
vanlig lekman, sa jag hoppas att denna vigen
redan dr med i er handlingsplan bara att jag
missade det. Om annars ta er tiden att ak ut
och kolla, vigen ar farlig. Det minsta som be-
héver goras ar att avgrinsa cykelvigen fran
vigen !

/bekymrad boende med sméabarn pa s6dra al-
1én.




11. Allminheten: K - Bristande framkom-
lighet f6r cykel Forserum

Vidr manga 1 Forserum som 6nskar farthinder
pa Lillsjovigen och Esplanadgatan sa det blir
siakrare fOr vara barn vid lekplatsen och idrotts-
platsen eftersom det kors vildigt fort dir!
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Lillsjovagen vid Trollevi har under 2019 forsetts
med hastighetssinkande dtgirder. Tekniska ser-
viceforvaltingen planerar att genomféra hastighets-
mitningar pa Lillsjévigen nidrmare centrum. Dia-
log sker kontinuerligt med Polismyndigheten.

12. Allminheten: Kollektivtrafik, ej infra-
struktur

Fler langtidsparkeringar kring stationen,
manga pendlar till Jénkoping och parkerings-
platserna blir snabbt fulla vilket g6r att manga
viljer bilen till jobbet istéllet for taget.

Kollektivtrafik till Solberga (och kransorter)
under helger, alternativt tillat anvindning av
nirtrafik for detta.

Bussresor som passar med tigen som ankom-
mer fran Jénkoping samt senare bussresor,
detta for att

invanare ska kunna ta sig hem till kransorterna
efter exempelvis bio eller restaurangbesok (hall
Niissjo

levande!).

Sammanfattningsvis vill jag siga att Nissjo
med kransorter dr attraktikva orter for familjer
da det dr mycket enkelt att pendla till bla. J6n-
koping. Det ar alltsa inte bara Nissjo innerstad
som dr attraktivt. Fa igang en fungerande kol-
lektivtrafik och moijligheter att cykla in till cent-
rum sa att de mindre orterna far en chans att
overleva. Smastader, samhillen och byar ar
framtiden!

Synpunkten tas med i arbetet med Nissj6 kom-
muns parkeringsstrategi som pagar under 2020.

Jonk6pings Lanstrafik planerar att ateruppta helg-
trafiken till Solberga frin och med hésten 2020.

Synpunkten f6rs vidare till Jonkopings Lanstrafik
som ansvarar for kollektivtrafikutbud och tidtabel-
let.

Kollektivtrafiken har jag bara nuttjat en gang
nir bilen gick sonder. Detta pga att jag finner
den osiker, dd mitt barn maste firdas i barn-
vagn och enda skyddet dr ett band att fasta 1
vagnen., sen kor chaufféren i 70km och skogen
ar full av algar, vildsvin och radjur och pa vin-
tern ar det halt. Ett stort problem med alla
landsvigsbussar.

Jonk6pings Lanstrafik meddelar att fran och med
juni 2020 kommer alla bussar 1 regionbusstrafiken
(landsvigsbussar) att ha ett par platser med fasta
bilbarnstolar sa att mindre barn kan sitta sikert
fastspianda och i bakatvint lige. Nissj6 kommun
har inget inflytande 6ver busstrafikens interiora ut-
formning.

Busstrafiken inom stadstrafiken. Linje 64 ar
"f6r lang" och ticker for stort geografiskt om-
rade, vid byte funkar inte detta eftersom denna
buss nistan alltid ar sen. Sen ar det ju viktigt att
man kinner sig siker pa bussarna. En buss

Synpunkten férs vidare till Jonkopings Lanstrafik.



som maste halla sa hog hastighet sa resenarer
maste sitta och halla sig i dr ingen trygg kollek-
tivtrafik.
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Vill dven passa pa att tilligga att vigen
Handskerydsvigen ir otroligt trafikerad av bi-
lar som kor £6r fort. Det hade det varit jétte
skont om kommunen kunde géra en satsning
pa att bade forbattra kollektivtrafiken med lite
fartsinkande hinder. Bilar kor garna om andra
bilar och bussar () pa vigen. Jag blir ridd varje
gang jag ser det hinda nir jag kommer cyklan-
des upp for vigen.

Tack for mig.

En ny giang- och cykelvig lings med Handske-
rydsvigen/Isasavigen finns med i den prioriterade
projektlistan 1 trafikstrategin. Det innebir en av-
smalning av bilvigen och ombyggnation av buss-
hallplatser vilket forvintas sinka hastigheten och
Oka sikerheten.

Mycket bra problembeskrivning i planen som
jag manga ganger kinde igen mig i och som in-
neholl manga bra forslag. Har dock ett par fun-
deringar angaende busstrafik, skolskjutsar samt
annan trafik 1 kommunal regi. Det borde finnas
skriftligt, som policy f6r personal, att all trafik
som sker direkt eller indirekt pa bestillning av
kommun ska férega med mycket gott exempel.
Att alltid f6lja hastighetsbegransningarna skulle
tydligt vara ett krav for att fa kora 1 tjanst eller
pa uppdrag for kommunen. Att anvinda blin-
kers korrekt och placeras sig bra pa vigen
skulle inte heller skada... Jag ser ofta bilar fran
Nissjo kommun, NAV, hemtjinst, busstrafik
och skolskjutsar (bussar och taxi) som kor
snabbt, oansvarigt och stressat. Bade nir jag
gar och kor bil... Det kdnns alltid lite konstigt
nir man sjilv kor med farthéllare satt pa ritt
hastighet bara for att fa en buss som hetsigt lig-
ger bara nagra meter bakom och tydligt visar
att man kor for langsamt i deras tycke. Eller att
se fordon med kommunvapen eller logotype
som inte stannar och slipper 6ver fotgingare.
Bussar 1 vir linjetrafik kor ryckigt med méanga
onddiga snabba accelerationer och harda in-
bromsningar,

forstaligt med pressade tider och mycket trafik.
Men det ér daligt, som ni sa klart vet bade med
6kade utslipp och Okat vigslitage som resultat
vilket ger hogre

partikelhalter 1 var luft. Ryckig kérning ar dven
jobbigt f6r oss passagerare nir man har pack-
ning, matkassar som inte ska vilta eller barn
som man maste halla i famnen. Kan bussar och
t.ex. hemtjanstpersonal inte hinna 1 tid utan att
tinja pa trafiksikerheten sa bér man se till att
de far resurser f6r att minska tidspressade
schema.

Synpunkten framfors till berorda parter.
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Om det ska 6ka med Kollektivtrafiken, tycker
jag de ska dra ner pa kostnaden och sinka pri-
set for att dka buss. Om de gjorde det tror jag
det blir fler som skulle utnyttja kollektivtrafi-
ken.

Synpunkten framfors till Jonkopings Linstrafik
som ansvarar for biljettpriserna.

Andelen bilresor till Nissjo stad fran kransor-
ter som helt saknar kollektivtrafik pa helgerna
lir knappast minska. Férvintas vi promenera
1,5 mil medan stadsborna tar bussen for att
forflytta sig 1km?

Synpunkten noteras. Synpunkten fors vidare till
Jonkopings Lanstrafik. Nissjo kommun har en
kontinuerlig dialog med linstrafiken om kollektiv-
trafikutbudet till/frin kommunens mindre orter.

Hur kan ni sdga att biltrafik en ska minska i
stan nir det 4r sa dyrt o aka tex buss o det ska
dessutom héjas i december.??Tinker ni dela ut
rabatter pa busskort??

Synpunkten framfors till Jonképings Lanstrafik
som ansvarar for biljettpriserna.

Bittre och fler buss-tider. Om man ska kunna
dka buss till jobbet beh6vs tiderna ga oftare an
1 ging/timme samt borja ga tidigare dn

09.00 som det 4r idag samt ga senare pa kvil-
len, da manga inom omsorgen slutar arbeta vid
21.

Synpunkten behover fortydligas vilken stricka det
giller f6r att kunna framféras till Jénkopings
Lénstrafik som ansvarar £6r utbud och tidtabeller.

Ha kollektivtrafik dir man inte behover byta
buss for att komma till destinationer i Nissjo.
For att t.ex. komma till lasarettet beh6ver man
byta buss och det ar inte alltid det funkar. Blir
stressigt nar man maste byta och sen om bus-
sen dr sen. Det gick betydligt snabbare att ta sig
till lasarettet innan 4n vad det gor nu. Har en
mamma som besoker lasarettet ofta och som ar
beroende av oss da bussen inte alltid fungerar
med tider m.m. Hade vi varit i en storre stad sa
forstar jag att man behover byta men en liten
stad som Nissj6?

Synpunkten framfors till Jonképings Lanstrafik
som ansvarar for busstrafiken och hur turerna pla-
neras.

Ja, det dr bra om stadsbussarna haller tiderna
bittre. Det ir vil OK om bussen kommer na-
gon minut sent om det dr manga passagerare
som stiger av och pa. Men som det dr nu kan
bussen ibland komma flera minuter fore utsatt
tid (linje 63), antagligen pa grund av fa passage-
rare och/eller lagfrekvent biltrafik. Bussforaren
borde da som atgiard kunna sinka farten eller
gora lingre uppehill pa hallplatserna.

Synpunkten fors vidare till Jonkopings Linstrafik
som ansvarar for busstrafiken och hur turerna pla-
neras.




Kollektivtrafiken méste uppdateras med el/vit-
gasbussar om det ska bli hallbart pa sikt, samt
en uppdatering av hallplatserna, girna med in-
formationsskyltar som uppdaterar 1 realtid.
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Region- och stadsbusstrafiken som trafikerar Nis-
sj6 kommun kommer uteslutande att ga pa biogas
fran och med sommaren 2020.

Synpunkten om informationstavlor f6rs vidare till
Jonk6pings Linstrafik.

13. Allménheten: L - Brister lings statlig
vag

En trottoar hela Nissjévigen och Eksjovigen 1
Solberga vore vildigt limpligt. Sa man kan ga
sikert pa dessa. Just nu gar barnen 1 skogen
bakom husen for att slippa bli pakorda, det ar
omoiligt pa vintern.

Bade Nissjovigen och Eksjovigen ir statliga
vigar. Nissjo kommun har piagaende dialog med
Trafikverket om battre sikerhet péa de statliga
vagarna.

Farthinder pa samhaillsvigen i fredriksdal och
cykelbana till fredriksdal vore trevligt!

Sambhillsvigen dr en statlig vig. Nissjo kommun
har pagaende dialog med Trafikverket om bittre
sikerhet pd de statliga vigarna.

Cykelvig Anneberg-Nissj6 via Solberga. Has-
tighetsddmpande atgird Eksjovigen i Solberga.

Behovet av gang- och cykelvig mellan Nissj6 och
Anneberg via Solberga lyfts fram i trafikstrategin.
Kommunen har ingen radighet 6ver vigstrickan
men framfér behovet som ett underlag till regional
transportplan och i dialogen med Trafikverket.
Eksjovigen i Solberga ir ocksa statlig vig. Nissjo
kommun har pagiende dialog med Trafikverket
om bittre sikerhet pa de statliga vigarna.

Det behovs farthinder pa genomfartsleden som
passerar malmakra dldreboende i Malmbick.
Hastigheten 6verstiger manga ganger bade 60
och 70km/h. Otryggt for alla, inte minst vara
ildre som anvinder hjilpmedel som rollator
och rullstol.

Genomfartsleden ér en statlig vig som kommunen
inte har nagon radighet 6ver. Nissjo kommun har
pagiende dialog med Trafikverket om battre siker-
het pa de statliga vigarna.

En cykel vig fran Niissjo till anneberg hade ju
vart natt

Behovet av gang- och cykelvig mellan Nissj6 och
Anneberg via Solberga lyfts fram i trafikstrategin.
Vigen ar dock en statlig vig som kommunen inte
har ridighet 6ver. Nissjo kommun framfér beho-
vet som ett underlag till regional transportplan och
1 dialogen med Trafikverket.

Jag 6nskar exakt samma sak som forra gangen
vi fick limna in synpunkter!

* En cykelvig fran Nissjo till Solberga, vidare
till Anneberg och direfter vidare frain Anne-
berg till kommungrinsen mot Eksjé kommun.
Minga barn, ungdomar och vuxna cyklar bade
fran Anneberg till Nissjé och till badplatsen 1
Elmeshult (och till Eksjé f6r den delen). Bilis-
terna kor tokfort och det dr bara en tidsfraga
innan nagon dor.

Vigstrackan dr en statlig vig som kommunen inte
har ridighet Gver. Nissj6 kommun har pagiaende
dialog med Trafikverket om battre sikerhet pa de
statliga vigarna.
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Jag skulle 6nska en cykelbana mellan nissjo-
Solberga-anneberg. Aven cykelbana mellan An-
neberg och badplatsen vid Elmeshult 6nskas.

Behovet av gang- och cykelvig mellan Nissjé och
Fredriksdal lyfts fram i trafikstrategin. Vagen ar
dock en statlig vig som kommunen inte har radig-
het 6ver. Nissjo kommun framfér behovet som
ett underlag till regional transportplan och i dialo-
gen med Trafikverket.

Jattebra att forslag om gang/cykelvig mellan
Solberga och anneberg. Det dr en otick vig att
cykla och

promenera pa. Folk kér £6r fort och nara eller
svanger ut pa motande sida vid skymd sikt nér
de kor f6rbi.

En cykel/gangvig behovs for att tryget kunna
ta sig fran Solberga till biblioteket eller kiosken
1 anneberg med cykel istillet for att vilja bilen.

Behovet av gang- och cykelvig mellan Nissjé och
Fredriksdal lyfts fram i trafikstrategin. Vigen ér
dock en statlig vig som kommunen inte har radig-
het 6ver. Nissjo kommun framfér behovet som
ett underlag till regional transportplan och i dialo-
gen med Trafikverket.

Cykelvig mot Hultarp

Cykelvig till hultarp eller sink hastighet till
40km/h

En cykelvig mellan Nissj6 och Fredriksdal
rostar jag pal Det ér tung trafik och knappt na-
gon viaggren den strickan.

Behovet av gang- och cykelvig mellan Nissj6 och
Fredriksdal lyfts fram i trafikstrategin. Vagen ar
dock en statlig vig som kommunen inte har radig-
het 6ver. Nissjo kommun framfér behovet som
ett underlag till regional transportplan och i dialo-

Cykelvig mellan Fredriksdal och Nissj6 skulle
vara en stor forbittring. Vigen ar idag direkt
olamplig att cykla pa och det dr en tidsfraga in-
nan en olycka sker.

USRS e Rl | ]t
SUINTINCO T TaIIKRVELRCT

Hailler med om att det beh6vs cykelbana dit
(Fredriksdal), vi bor 1 Backafall & har skrivit
detta som 6nskemal tidigare da barnen vill
cykla till stan & det gar mkt & tung trafik pa
den vigen.

Behovet av gang- och cykelvig mellan Nissj6 och
Fredriksdal lyfts fram i trafikstrategin. Vagen ar
dock en statlig vig som kommunen inte har radig-
het 6ver. Nissjo kommun framfér behovet som
ett underlag till regional transportplan och i dialo-
gen med Trafikverket.

Vi dr manga som Onskar cykelvig fran skogs-
vallen & ut mot Fredriksdal... manga barn som
vill cykla till skolan & till aktiviteter men det dr
mycket & tung trafik som kor dar sa kinns vil-
digt farligt i dagsliget!

Se svar ovan.

Cykelvag mellan Nissj6 och Fredriksdal

Se svar ovan.

Cykelvag mellan Nissj6 o Fredriksdal. Minst
fran skogsvallen till bodatippen. Eller Backafall

Se svar ovan.



dir det finns naturreservat. Manga cyklar dar
och det ar mycket tung trafik.
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Cykelvag mellan Nassj6 och Fredriksdal.
manga som vill cykla till och frin jobbet/skola
men pa grund av mycket tung trafik cyklar man
med livet som insats idag. Fartdimpning i
Fredriksdal.

Behovet av gang- och cykelvig mellan Nissj6 och
Fredriksdal lyfts fram i trafikstrategin. Vigen ér
dock en statlig vig som kommunen inte har radig-
het 6ver. Nissjo kommun framfér behovet som
ett underlag till regional transportplan och i dialo-
gen med Trafikverket.

Cykelvig Fredriksdal - Nassjo!!!

Se svar ovan

Jag skulle girna se en cykelvig mellan Fredriks-
dal och Nissjo!

Se svar ovan.

Farthinder genom Fredriksdal sa lastbilar och
andra inte kan haélla 70-90 rakt igenom precis
utanfor férskolan. Cykelvig mellan Fredriksdal
och Nissj6’

Behovet av gang- och cykelvig mellan Nissj6 och
Fredriksdal lyfts fram i trafikstrategin. Vigen ér
dock en statlig vig som kommunen inte har radig-
het 6ver. Nissjo kommun framfér behovet som
ett underlag till regional transportplan och i dialo-
gen med Trafikverket.

Gor en cykelvig lings med Fredrikdalsvigen
fran Fredriksdal till Skogsvallen. Den skulle jag
och mina barn kunna anvinda ofta.

Se svar ovan.

GCvig mellan Fredriksdal och Skogsvallen.
Anser att Nissj6 kommun borde verka for att
det byggs en GC vig mellan Fredriksdal och
Nissjo.

limpligen att den ansluter vid "GML vigen"
strax innan Skogsvallen fran Fredriksdal riknat.
En dragning skulle kunna vara parallellt med
jarnvigen for att undvika onodiga backar vid
sidan av tanken att dra den bredvid linsvagen.

Behovet av gang- och cykelvig mellan Nissj6 och
Fredriksdal lyfts fram i trafikstrategin. Vigen ar
dock en statlig vig som kommunen inte har radig-
het 6ver. Nissjo kommun framfér behovet som
ett underlag till regional transportplan och i dialo-
gen med Trafikverket.

Det hade varit toppen att kunna cykla eller ga
till skolan istallet for att sitta 1 en taxi 1 45 min
for att aka den lilla biten till Norrasa fran Back-
afall med den gigantiska omvigen som nagot
geni hittade pa. Dessutom kan jag

isafall ta mig till skolan gratis och sakert pa en
cykelvag utan att riskera att bli pakord av nagot
fyllo som det dr idag. Det skulle ju ocksa be-
tyda att jag kan ta mig in till vinner och gbra
nagot socialt istallet for att sitta vid datorn eller
mobilen for att fa ndgon som helst kontakt
med virlden utanfér skogen. Jag tror ocksa att
de som blir mest paverkade av att fa en cykel-
vig mellan Fredriksdal och Nassj6 dr ungdo-
mar och barn som gir i skolan eftersom nistan
alla vuxna har bilar. Barnen och ungdomarna

Behovet av gang- och cykelvig mellan Nissj6 och
Fredriksdal lyfts fram i trafikstrategin. Vagen ar
dock en statlig vig som kommunen inte har radig-
het 6ver. Nissjo kommun framfér behovet som



ar for unga for att kunna veta om hur sambhillet
och saker fungerar (som att ens hitta denna si-
dan hade varit en stor utmaning utan en vuxen

till hjilp)
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ett underlag till regional transportplan och i dialo-
gen med Trafikverket.

Cykelvig mot Fredriksdal. Iaf fram till bodatip-
pen. Eller till bickafall fér vildigt manga cyklar
runt spexhultsjon. Och dven till naturreserva-
tet. Mot bodatippen ir det vildigt mycket och
tung trafik. Sa det dr bara en tidsfraga innan en
olycka sker dir. Och det dr vil ca 30 barn i
Boda/bickafall/dynefall /skieryd.

Flera cyklar redan till ndssjo fran Fredriksdal.

Behovet av gang- och cykelvig mellan Nissjé och
Fredriksdal lyfts fram i trafikstrategin. Vigen ar
dock en statlig vig som kommunen inte har radig-
het 6ver. Nissjo kommun framfér behovet som
ett underlag till regional transportplan och i dialo-
gen med Trafikverket.

For att kunna stilla om till ett mer hallbart
samhille sa krivs det ju att vi vagar satsa och
visa att vi verkligen menar allvar med det. I en
storstad som Képenhamn dr det sjdlvklart att
ta cykeln, men inte i lilla Nissjo... Det behover
vi dndra pa. En forutsittning ar forstas att man
kan ta sig fram pa ett sikert och snabbt sitt.
Inte ens jag som vuxen ger mig ut och cyklar
pa vagen mellan Nissj6 och Fredriksdal - for
dir finns det emellanadt ingen vigren att ta
vigen pa nir sopbilar och andra lastbilar ska
motas! Diremot har jag cyklat ett antal ganger
péa den gamla vigen mellan Nissj6 och Forse-
rum. Jag som vuxen har diremot en valméjlig-
het och kan ta bilen istillet. Den valméjlig-
heten har inte barn och ungdomar. Det ir ju
ocksa ritt markligt att om dr man under 18 ar
sa har man inte samma rittigheter som andra
att kunna ta sig nagonstans om man t.ex. bor
pé landet. Rent avstandsmissigt skulle de
mycket vil kunna ta sig in till Ndssj6, men dr
hindrade av barridrer som vagar och obefintliga
cykelbanor. Varfor satsar man inte lika mycket
pa alla 1 samhallet, sd att alla kan f4 samma
mojligheter till transportvigar oavsett alder?
Varfor ar det inte sjalvklart att det alltid ska
ingd att bygga en cykelvag nir man bygger en
vig for bilar. Ja, det har blivit mycket battre,
dven om man dr lingt ifran den 50- och 60-
talsplanering som fanns i den kommun som jag
vixte upp 1 ddr bilarna fick stanna utanfor bo-
stadsomradena sa att man fick en siker och
lugn livsmiljo for

minniskorna som bodde dar och sikra cykel-
banor fran storskogen dnda in till centrum helt
skilt fran farlig biltrafik. Hela Stockholm lir
forresten vara uppbyggt/planerat med grona
kilar som gar in mot centrum fran kranskom-
munerna och dir finns ocksa ofta cykelbanor

Behovet av gang- och cykelvig mellan Nissj6 och
Fredriksdal lyfts fram i trafikstrategin. Vigen ér
dock en statlig vig som kommunen inte har radig-
het 6ver. Nissjo kommun framfér behovet som
ett underlag till regional transportplan och i dialo-
gen med Trafikverket.



att ta sig fram pa, men tyvirr verkar de tanke-
gangarna man hade redan pa den tiden ha fallit
1 glomska idag,.
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Jag skulle vilja ha en giang och cykel vig till
Alkersskolan fran Fredriksdal s4 att man inte
har risk att bli pakord av en fart dare pa 80
vigen som jag inte ens far ga eller cykla pa just
nu. Istillet for att aka med Nissjo Taxi som tar
en rejil omvig frin Akersskolan pa 45 min pa
som vanligt vis tar 8 min till skolan som nagon
smart person tyckte var "bra". D4 kan man
aven ga eller cykla till sina aktiviteter istallet for
att vara inlast 1 en by fran virlden utanfér. Sa
nér jag blir gammal och inte kan kora bil lingre
sitter jag vill fast ensam i en by i en liten stuga
med 11 katter som sillskap samtidigt som jag
ar omringad av en stor skog med grannar som
bara dr dar

p4 sommaren...

Behovet av gang- och cykelvig mellan Nissj6 och
Fredriksdal lyfts fram i trafikstrategin. Vagen ar
dock en statlig vig som kommunen inte har radig-
het 6ver. Nissjo kommun framfér behovet som
ett underlag till regional transportplan och i dialo-
gen med Trafikverket.

Vi har limnat in forslag manga ganger men
inget har hint for att ordna ging/ cykelvig
fran Nyholm till Bodafors, trafiken har 6kat li-
kasa olyckor pa denna stricka. Nu ir det dags
att kommunen samverkar med Trafikverket
och iordningstill denna stricka f6r samhillet sa
att vira barn/ unga/ gamla kan ta sig sikert
upp till Bodafors skolor, arbeten och kollektiv-
trafiken Uppmuntra rérelse och ordna sikra
skolvigar. Hirifran dr du inte berittigad till
skolskjuts. Ibland sags det att det ar glesbyed
och ibland titbebyggt omride beroende hur
frigor stillts. Belysning och sikra ging/cykel-
vigar ar det vi efterfragar efter dagens férind-
rade tunga trafik. Nu édr det var tur att kunna
knyta samman Nyholmsberg och Hilsorundan.

Vigen mellan Nissj6 och Bodafors ér en statlig
vig som kommunen inte har radighet 6ver. Beho-
vet av gang- och cykelvig lings strickan finns med
1 trafikstrategin och Nissjo kommun framfér be-
hovet som ett underlag till regional transportplan
och i dialogen med Trafikverket.

Cykelvag mellan Bodafors och Nissjo. Vildigt
manga som cyklar dar och bilarna kér fort.

Vigen ir en statlig vig som kommunen inte har
radighet 6ver. Synpunkten gallande hastigheten pa
strickan framfors till Trafikverket.

Utveckla mojligheter for cykelpendling mellan
Bodafors och Niissjo. Cykling ar pa fram-
marsch och allt flercyklar denna stricka.

Goda cykelpendlingsméjligheter ar viktigt ur
attraktivitetssynpunkt. En kommun dir detta
framjas kianns helt ritt i tiden bade vad det gal-
ler milj6 och hilsa. Pa vigen gar mycket trafik
och pendlingen ir stor. Kollektivtrafiken 4r be-
grinsad och cyklingen kinns bitvis riskfylld pa
grund av mycket trafik och dalig sikt f6r bilister
och cyklister.

Vigen dr en statlig vig som kommunen inte har
radighet 6ver. Synpunkten gillande hastigheten pa
straickan framfors till Trafikverket.




Jag bor i Esperyd dir hastigheten ér alldeles f6r
hég, 80 km och det dr det ingen bilist som hal-
ler, det gar

mycket fortare dn sa. Med tanke pa barn 1 om-
radet, dldre, djur, busshallplatser samt utfarter
bor det vara 40, max 60 km/h for allas siaker-
het och trivsel!
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Vigen dr en statlig vig som kommunen inte har
radighet 6ver. Synpunkten gillande hastigheten pa
straickan framfors till Trafikverket.

Hastigheten genom Esperyd ir alldeles f6r
hég, och folk kor som darar. Med tanke pa
barn, djur, dldre samt utfarter bor den siankas
ordentligt for allas sikerhet och trivsel!

Vigen dr en statlig vig som kommunen inte har
radighet 6ver. Synpunkten gillande hastigheten pa
straickan framfors till Trafikverket.

Hastighetssinkande dtgirder kravs i Ormaryd.
Ormaryds samhalle vixer och det blir fler och
fler barn i samhillet. Hastighetsgrinsen
40km/h halls sillan. Ofta dr det tung trafik
som kor valdigt fort genom sambhallet. Vi ar
flera som varit i kontakt med bide kommunen
och Trafikverket men ingen tar frigan pa all-
var. Det dr dags att nagot gors nu, innan nagon
blir allvarligt skadad!

Vigen dr en statlig vig som kommunen inte har
radighet 6ver. Synpunkten gallande hastigheten pa
strackan framfors till Trafikverket.

Beldggningen av savil vigar och trottoarer
maste atgirdas i Ormaryd. Tridgardarna vixer
nu lingt ut pa trottoarerna och det finns ingen
chans for fastighetsidgarna att mota ograset ef-
tersom det pa flera stillen nu helt saknas be-
liggning. Detta giller savil Nassj6 Kommuns
som Trafikverkets vigar/gator.

Vigen genom Ormaryd, som ir en statlig vig, fick
ny belidggning sommaren 2019. De kommunala
vigarna ingar i kommunens asfaltsprogram.

Vi skulle vilja ha en giang och cykelvig fran for-
serum mot nissjo, gamla vigen. Manga cyklar
och gar denna vig till littarp och boarp men ér
totalt livsfarligt, vigen ar kurvig och smal.

Gamla vigen mellan Forserum och Nissj6 ir en
statlig vig som kommunen inte har radighet 6ver.
Behovet av en giang- och cykelvig mellan Forse-
rum och Niissj6 beskrivs i trafikstrategin, strickan
ar ocksa utpekad i den regionala transportplanen.
Region Jonkopings lin har inte beslutat in om
strackan dr prioriterad.

Cykelbana igenom stensjon upp vore inte fel

Vigen genom Stensjon dr en statlig vig som kom-
munen inte har radighet 6ver. Trafiksidkerhetsbris-
terna for gaende och cyklister ar vil kinda och
finns med 1 trafikstrategin. Bristerna framfors 1
kommunens dialog med Trafikverket.

Vilket javla skimt! Som vanligt anser ni att
Niissj6 kommun ar Nissjo stad! Om ni pa all-
var vill minska biltrafiken bygger ni cykelvig
mellan Nissj6 och alla kransorter! Det har ta-
gits upp hur manga ganger som helst under
minst 15 drs tid nu. Varfor ska jag betala skatt
nir medlen bara gir till staden?! Vi var manga i

Vigarna mellan Nissj6 och kransorterna ar statliga
vigar som kommunen inte har radighet 6ver. Be-
hovet av gang- och cykelvigar lings de statliga
vigarna lyfts fram i trafikstrategin och framfors 1



kransorterna som limnade in synpunkter 1 vilka
ni skiter hogaktningsfullt och endast limnar en
mindre notis om och dven prioriterar bort. Sa
besviken pa ert stindiga agerande. Ni maste
botja prioritera om!
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dialogen med Trafikverket och som ett underlag
till regional transportplan.

Cykelvig hela vigen ut till Solberga och vidare
till Anneberg, forslagsvis rakt genom skog al-
ternativt narmsta vagen.

Avsaknaden av gang- och cykelvig Nissjo — Sol-
berga — Anneberg finns med 1 trafikstrategin som
en kind brist. Vagstrickan ér statlig, darfér fram-
tors behovet i samband med kommunens dialog

med Trafikverket.

14. Allminheten: Ovriga synpunkter

Korsningen Queckfeldtsg atan/Handske-
rydsvigen/Isdsavigen dr svir att fa uppsikt
6ver nir man kommer frain Queckfeldtsgatan,
kinns emellanat mycket farlig.

Synpunkten noteras. Korsningen har stopplikt pa
grund av dalig sikt.

Go6r om nordligaste delen av Queckfeldtsgatan
(mellan Ingsbergsgatan och Espingegatan med
infart fran Ingsbergsgatan ) till atervindsgrand.
Vildigt manga bilister anvander denna gata
som genvig trots genomfartstorbud.

Busslinje 64 kor den strickan, darfor kan gatan
inte goras till en atervindsgrind. Den behéver
ocksa anvindas av boende i omradet frin bada
hall. Gatan ar 1 daligt skick och ska asfalteras de
kommande aren. I samband med atgirderna ska
strackan utredas.

Ett forslag till mal dr: "Genom forindringar i
vigndtet minimera tung trafik i anslutning till
villor samt att vigen skall uppmuntra till att
inte 6verskrida angiven hastighet" Bor just nu
vid industrigatan som anvinds som genomfart
for tung trafik eftersom dom tycker sérangsva-
gen dr for langsam och for de som har brittom
1 6vrigt. Av 100 bilar sa haller sig inte ens 10 pa
eller under 40km/h. S4 fort det blir sno eller
halt sa sladdas det for fullt pa den gatan dagar,
mornar, kvillar och dven nitter. Jag gissar att
det inte dr enda gatan i stan som upplever den
typen av trafik.

I trafikstrategin finns stillningstagande om att sd-
kerhet och trygghet prioriteras for samtliga trafik-
slag med fokus pa gaende, cyklister och kollektiv-
trafik. Det innebir att gatumiljon utformas i sa
stor utrickning som moijlig for att dimpa bilarnas
hastighet. De striackor dir hastighetsdimpande at-
giarder dr som mest aktuella, finns med som priori-
terade atgarder i trafikstrategin. I samband med
ombyggnation av vigar och gator av andra orsa-
ker, till exempel byte av vatten och avlopp, gors
ocksa atgirder for 6kad trafiksikerhet. Detta ar
fallet med Industrigatan som byggs om under 2020
och di kommer att smalnas av.

Onskar farthinder vid Queckfeldtsgatan (vid
gamla folketspark) dir det kors extremt fort

De strickor dir hastighetsdimpande atgirder dr
som mest aktuellt finns med som prioriterade at-
garder i trafikstrategin. Pa Queckfeldtsgatan finns
inga prioriterade atgirder med i trafikstrategin. Di-
alog sker kontinuerligt med Polismyndigheten.




For att fa ner utslappen i staden och 6ka saker-
heten. Bygg firdigt vigen fran kvarntorpsron-
dellen till

sorangsrondellen méanga pendlare slipper aka
genom staden samt lastbilar kan kéra runt. To-
tal forbjud lastbilar/bussar 6ver 15m. Arbeta
med polisen trafikverket sitt béter och tvinga
dem.

Istallet f6r farthindersgupp sa bygg farthinder
modell skogsvigen fast krokigare Solberga in-
farten Stensjon

avsmalningen. Gul fargat gatljus vid 6vergangs-
stillen syns bittre vid regn dimma sné .
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Den planerade vigstrickan mellan Kvarntorpsron-
dellen till Séringsrondellen, S6dra vigen, borjade
byggas 2019. Hela strickan beridknas vara klar
2027.

Pa strickan fran Soringsrondellen till Skogsvalls-
rondellen ir det idag f6rbud mot fordon som ar
lingre dn 15 meter.

I trafikstrategin finns riktlinjer om vilken typ av
fartdimpande atgirder som bor anvindas: avsmal-
ningar, avvikande beliggning och firg, upphojda
sektioner och gronstruktur etc. Solida gupp bor
inte anvandas.

Det borde definitivt komma upp ett farthin-
detr/gupp som kriver att man maste sinka far-
ten pa Sjobergsvigen forbi Malens fotbolls-
plan. Jag och min familj bor 1 Malen och
ser/moter dagligen bilar och stadsbussar dir
som kor i 60-70km/h och met. Vi har sjilva
flera ganger fatt hoja handen for att fa dem att
sakta ner ndr vi ska ga 6ver Overgangsstillet, da
de kor alldeles for fort for att reflektera Gver
att nagon vill komma 6ver. Och pa en sidan
gata alldeles intill en fotbollsplan som ofta ir
tylld av barn som spelar bade pa sin fritid och
utsatt traningstid ska inte behova vistas bredvid
och korsa en vig dir bilister och bussar kor sa
fort. Det krivs nagot som gor att de saktar ner
innan det hinder en olycka! Vi ir flera boende 1
Milen som tinkt pa dettal

Synpunkten om att hastigheten ar f6r hég vid
overgangsstillen pa Sjobergssvigen noteras och
mojligheterna att genomféra hastighetsdimpande
atgirder underséks. Synpunkten hinvisas till Jon-
kopings Linstrafik.

Hejsan, Vet inte om detta ar ritt stille.

Men ndr man gor cykelvigar sa maste kérba-
nan "bara" vara av asfalt. Gar inte blanda in en
massa kantstenar. Det skramlar till i cyklarna sa
man tror att man ska kéra omkull. Ta soriangs-
vigen till exempel. I varje korsning sa ligger det
en kantsten man ska kora 6ver. Jitte irriterande
& jobbigt. Tank pa dettalll Andra tips ar ju:
Rod asfalt. Eller fina linjer & cykel symboler pa
asfalten.

Synpunkten noteras. I trafikstrategins 6vergri-
pande atgirder ingar att inventera och atgirda bris-
ter lings de utpekade cykelstraken, exempelvis
lings Soringsvigen, for att gora det enklare och
siakrare att cykla 1 Nissjo.

Separera samtliga gang och cykel bannor 1 fran
varandra. Tidliga separationer mellan gaende
och cyklister i stats kirnan. Alla gar 6verallt
och alla cyklar 6verallt, bra men inte héllbart i
lingden.

Ritta till fel placeringen pa parkeringar pa Rad-
husgatan. Forbittra 6vergangstiller. Daliga
overallt egentligen.

I arbetet med trafikstrategin har de brister som
nimns kommit fram. Darfor finns 1 trafikstrategin
utpekade snabbspar f6r cykel 1 city: Mariagatan,
Jarnvigsgatan, Brogatan, Bangardsgatan och Skol-
gatan. Lings dessa gator ska gang- och cykeltrafik
vara separerad fran varandra for att undvika kon-
flikter mellan ging- och cykeltrafik. Ovriga gator
kallas f6r blandspar och dir maste cyklister dven
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fortsattningsvis samsas med bilar och ibland dven
med giende. Dock ska det dven i blandsparen vara
tydligt var man ska cykla. Bland de 6vergripande
atgarderna ingar att inventera och atgirda brister
lings snabbspar och blandspir f6r 6kad tydlighet
och framkomlighet f6r cyklister.

Att utreda vilka limpliga atgarder som bor genom-
toras pa Ridhusgatan finns med 1 den prioriterade
projektlistan 1 trafikstrategin.

Ta bort cykelvigarna och bredda gatorna for
bilarna!l Folk som cyklar cyklar pa gatan anda
ju.. bilarna édr framtiden cyklar dr medeltiden!

Synpunkten noteras.

- Bittre gator, bade trottoar och bilvigar. Flera
bilvigar 1 stan dr s6ndriga och det ar svart att
koéra t.ex vid hemmakvall.

-Farthinder pa brinellgatan och Langgatan, en
del kor som darar. Tidsfraga innan ett barn blir
pakord dar.

I den prioriterade projektlistan finns en atgiard om

att bygea en cykelpassage 1 korsningen Brinellgatan
— Langgatan som foérvintas bidra till att dimpa bil-
trafikens hastighet. Dialog sker kontinuerligt med

Polismyndigheten.

Den prioriterade projektlistan uppdateras med atgirder for
sankt hastighet vid Brinellskolan.

Inféra parkeringstérbud mellan amigo och
Centralgatan. Dagligen parkerar folk sd de star
och blockerartrottoaren och tvingar oss gaende
att ga ut 1 gatan bade med och utan barnvagn.

Synpunkten noteras och tas med i arbetet med en
ny parkeringsstrategi for Nissjo kommun.

Hela Industrigatan anvinds som tivlingsbana
pa kvillar/nitter . Korsningen Skogsv gen/In-
dustrigatan har tidigare skérdat liv Nt maste
goras!

Den prioriterade projektiistan kompletteras med en siker
gang- och cykelpassage dver Industrigatan i hijd med Ny-
hemsskolan. En siker passage 6ver Sodra Skogsvi-
gen byggs 1 samband med ny gang- och cykelvig
pa Industrigatan som planeras byggas under ar
2020. Dessa atgirder forvintas sinka hastigheten
pa strickan. Dialog sker kontinuerligt med Polis-
myndigheten.

Det skulle beh6vas vara stopplikt pa Langga-
tan, dir gatan korsar med Runnerydsgatan.
Vijningsplikt ar tydligen inte tillrackligt da
manga bilar inte ens saktar ned trots att det dr
skyltat och skymd sikt. Nir jag bodde dar
horde man tutande varje dag och har vil intraf-
fat ett antal krockar.

Synpunkten f6rs vidare till samhillsplaneringskon-
toret som utovar tillsyn pa trad och buskar som
skymmer sikten for trafikanter.




70 farthinder pa Sédra Koltorpsgatan, snart
stiller jag ut egna sa som folk och fa kor!
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Tekniska serviceforvaltningen tillhandahaller
blomlador f6r medborgarna att placera ut for att
didmpa farten. Tillstind krivs och finns att ansoka
hos tekniska serviceforvaltingen. Lis mer pa
nassjo.se.

Jag och minga med mig 6nskar en férbittring
pa strickan mellan viadukten ut mot Norrboda
och fram till avfarten mot Jonkoping, dar ar
hastigheten allt f6r hog fran bada hall sa 6ver-
gangsstillet 1 Norrboda rondellen ér helt livs-
farlig, jag har sjilv varit i direkt livsfara ett tju-
gotal ganger och dir ar 6verfarten for alla skol-
barn och det vore férédande om det ska be-
héva hinda en olycka. Sa jag skulle 6nska fart-
kameror bade strax efter bron och en efter av-
farten fran Jonkoping in mot Nissjo sa forsta
infarten mot Norrboda och in mot industriom-
radet blir lugnare, maste bli ett samarbete mel-
lan Nissjo kommun och trafikverket.

Atgirder for att 6ka trafiksikerheten for oskyd-
dade trafikanter vid Norrboda cirkulationsplats
finns med 1 den prioriterade projektlistan.

Markera foretrade och eller varningsskylt vid
utfart fran industriomradet mot vig bakom
Cirkel K. Manga tillbud ang hégerregeln.

Synpunkten noteras. I samband med byggandet av
Sodra vigen kommer korningen att géras om till
en cirkulationsplats.

Farthinder pé slanbarsvigen lingre ner an det
som redan finns. Till och med bussen kor som
fasen. 4 villakvarter som angrinsar till slanbérs-
vigen och mycket barn. En vacker dag kom-
mer nagot fruktansvirt hinda.

Tekniska serviceforvaltningen tillhandahaller
blomlador f6r medborgarna att placera ut for att
didmpa farten. Tillstind krivs och finns att anséka
hos tekniska serviceforvaltingen. Lis mer pa
nassjo.se.

For utvidgning av cykeltrafik, ta en titt pa Os-
tersund som skrickexempel. Smalna inte av
vigar till forman f6r cykelbanor, det skapar
bara en mycket osakrare trafiksituation for alla
inblandade.

Synpunkten noteras.

Vid utveckling av stadskdrnan far inte en mar-
kant minskning av antalet parkeringsplatser
ske. Det ir redan 1 dagsliget svart att itta parke-
ring under vissa timmar av dygnet och dven
om siktet dr att minska biltrafiken sa kommer
den istillet mest troligt 6ka i takt med adopt-
ionen av elbilar. Tank dven pa situationen med
laddstolpar, férsok girna dven Overtala Tesla
att sitta in nagra superchargers nira centrum.

Synpunkterna om parkering tas med till arbetet
med Nissjo kommuns parkeringsstrategi. Parke-
ringsstrategin ska ocksa innehalla en plan for ladd-
ning av elfordon.

Utveckla en kirna pa andra sidan sparen? Knyt
thop staden med dnnu en kirna pa andra sidan
tagstationen. Aterta marken vid post-

nord/secutitas, tiv och expandera. Hoghus och

Arbetet med att utveckla en ny stadsdel, Vistra
staden, vister om jarnvigsstationen pagar. Lis mer
om projektet pa kommunens webbplats
WWW.Nassjo.se.



foretagslokaler med inriktning upscale. Ut-
veckla stationen for att bli en knytpunkt mellan
stadsdelarna.

Sidan 24 av 25

Nir det galler Sturegatan fran Gamlarpsviagen
och fram till Brinellgatan vill jag limna syn-
punkter till

forbittringar 1 avseende trafiksikerhet och bo-
endemiljé.

Denna gatstrickning av Sturegatan dr dels hu-
vudled och enligt min bedémning aven starkt
trafikerad.

Den ir fardvig f6r manga till bland annat Bri-
nellskolan och Runnerydsskolan samt Runne-
ryds bostadsomrade. Det gar dven en hel del
tung trafik pa den.

Tyvirr firdas ocksa trafiken pa den i relativt
stor omfattning i hégre hastighet dn de lagstad-
gade 40 km.

En del med hastigheter narmare 3 siffriga tal.
Det giller 4ven den tunga trafiken och fram-
forallt kollektivtrafiken. Vi som bor hir har till-
bud hir med jimna mellanrum nir vi skall in
och ut fran vira hus.

Och glidjande f6r omradet sa 6kar nu barnfa-
miljerna i omradet men da féljaktligen dven ris-
kerna for att barnen kan komma till skada. Vi
har heller ingenstans att parkera pa gatan trotts
att den ar en av de bredaste i kommunen. Dir-
emot édr det uppenbarligen tillatet att parkera
sina bilar pa trottoaren om man bor pa udda
nummer pa gatan. Jag foreslar darfor att man
g0r en avsmalning av gatan eventuellt kombi-
nerat med ett farthinder. Avsmalningen gors
limpligen direkt efter korsningen Sturegatan
Egnahemsgatan riktning Osterut pd jamnt gatu-
nummer och man kan da dven med férdel ge
mojlighet till parkering fram till Duckersgatan.
Det hade ocksa varit lampligt att fa till en fart-
dimpande atgard innan Sturegatan kommer
fram till

Runnerydsgatan dven detta da i riktning 6s-
terut.

Om det finns intresse fOr att hora mer 1 avse-
ende detta forslag sa kontakta mig sa stéller jag
girna upp pa det.

Den prioriterade projektiistan kompletteras med en gang-
och cykelvg utmed Sturegatan. Det innebir att gatan
kommer smalnas av for att gora plats for gang-

och cykelvig vilket bor leda till lagre hastigheter.
Dialog sker kontinuerligt med Polismyndigheten.

Eftersom Sturegatan dr en huvudled innebir det
att det inte dr tillatet att parkera pa gatan eller trot-
toaren.

Farthinder pa BRINELLGATAN fran brinell
skolan ner till sjon. ( manga) och pa Langgatan
fran erkabovigen till brinellgatan
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Pa Langgatan mellan Brinellgatan och Erkabovia-
gen ar hastighetsdimpande atgirder inte priorite-
rade 1 trafikstrategin. Den prioriterade projektiistan
kompletteras med hastighetsdampande dtgdrder utmed Bri-
nellgatan. 1 projektlistan finns en atgird om att
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bygga en siker gang- och cykelpassage i kors-
ningen Brinellgatan/Tridgardsgatan, vilket ocksa
forvintas dimpa hastigheten pa Brinellgatan. Dia-
log sker kontinuerligt med Polismyndigheten.

Vid vissa platser genar gang- och cykel-trafi-
kanter 6ver grasmattor istillet for att folja
gang/cykel-bana. Gor nagot it denna proble-
matik. (Exempelvis vid Pingstkyrkan, finns ett
och annat stille dir detta sker) Detta borde
vara nagot att se over. Det borde vara battre
om det finns skotta grasmattor pa dessa stillen
som binder féroreningar. Det borde utredas
vad som ir anledningen bakom detta.

Synpunkten noteras.

Fart hinder pa Ambjornsgatan den anvands all-

deles for mycket som genomfart fast det inte ér
det!

I och med 6ppnandet av Vattenverksgatan for ge-
nomfartstrafik har genomfartstrafiken pa Am-
bjorngatan minskat.

Rusta upp bron 6ver jarnvigen pa Spexhultsva-
gen (Fran handskeryd pa vig mot Bodafors)
for att sikra dess framtida 6verlevnad.

Ryktet sdger att bron ska rivas men det skulle
kanalisera ytterligare trafik genom den redan
hégt trafikerade Brogatan genom centrum och
Oka restiden med 62% (fran 15 min till Boda-
fors jamfoért med 24 min om man dker genom
centrum) for alla som pendlar till och fran
Handskeryd mot Bodafors/Vrigstad/Sav-
sj6/Sodergirdens

industriomrade och till viss del mot Malmback.
Skulle bron férsvinna skulle det innebara mer
stillastdende trafik 1 pendlingstid i centrum och
en betydlig allméin 6kning av antal fordon som
madste passera genom centrum for att ta sig ut 1
ovannamnda riktning vilket dr helt tvirtom
mot vad trafikplanen siger. Att skapa flera al-
ternativa vagar i utkanterna av Nissjo tror jag
ar helt ratt.

Spexhultsbron kommer att rivas 1 och med byg-
gandet av S6dra viagen mellan Kvarntorpsrondel-
len och Isasavigen. Bron ir idag i sa daligt skick
att den inte lingre kan anvindas for bil eller gang-
och cykeltrafik. Bron ska stingas i samband med
att andra etappen av Sodra vigen ar firdigstilld ar
2021. Byggandet av Sédra vigen syftar till att
minska biltrafiken genom centrum/Brogatan.

Maste fa ner hastigheten pd sodra allén, en
"vaghinder" chikan ricker e¢j. Genom chikanen
kanns det ibland som de ska gbra nan typ av
hastighetsrekord igenom, istallet f6r att sinka
hastigheten=(.Hastigheten ar i snitt 65-70km.
Bor sa mkt barnfamiljer och dr sa mkt trafikan-
ter ute pa den strackan dagligen m bade barn
och hundar. Bilarna visar ingen hinsyn utan
blaser pall Vintertid ar viglaget extra halt och
de som ej har koll ir farligt ute. Vigbulor?
Maste en olycka ske innan nagot gors???

Den prioriterade projektiistan kompletteras med hastighets-
dampande atgdrder utmed Sodra allén.

Dialog sker kontinuerligt med Polismyndigheten.

I vintan pa atgirder kan blomlador fungera som
hastighetsdimpande atgird. Tekniska servicefor-
valtningen tillhandahaller blomlador att placera ut
tor medborgarna for att dimpa farten. Tillstand
krivs och finns att ans6ka hos tekniska servicefor-
valtingen. Lds mer pa nassjo.se.
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